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1 RESUMEN EJECUTIVO

Este informe corresponde a la entrega final del estudio “Consultoria Para Catastro De
Terminales y/o Depdsitos De Buses Para El Transporte Publico Urbano”, licitado por la
Agencia de Sostenibilidad Energética y con el apoyo del Ministerio de Transportes. Esta
entrega se enfoca en la realizacién de un diagndstico de los Terminales de Buses (TB) /
Depdsitos de Buses (DB) catastrados en términos de estimar su factibilidad para ser Centros
de Carga (CC) y en las conclusiones del estudio, junto a la entrega de las fichas de los TB/DB
y de CC, Bases de datos (planilla maestra y consolidada) y fichas diagndstico final para cada
TB/DB.

Para efectos de estimar la factibilidad de conversién de los TB/DB a CC, se ha disefiado un
indicador de Factibilidad (IF), que se alimenta a través de la estimacién de factibilidad en
tres dimensiones (urbanistica, transporte y eléctrica), donde cada una de estas
dimensiones, considera diversas variables o caracteristicas del TB/DB que le otorgan
diferentes puntajes que han sido acordados con la contraparte para estimar su factibilidad
de conversién a CC.

Cada una de estas variables o caracteristicas, poseen una incidencia o ponderacién que va
desde baja (2 puntos maximos) hasta muy alta (8 puntos maximos), de forma de lograr un
puntaje total del TB/DB que permita estimar su factibilidad de acuerdo a rangos como se
observa en la siguiente tabla:

Rango de puntajes Categoria de factibilidad
0-12 puntos, o respuesta afirmativa a la No factible
pregunta: “Inversiones en infraestructura
eléctrica de transmisidn requeridas?”:
13-24 puntos Poco factible
25-32 puntos Factible

Dentro de las variables relevantes se encuentran algunas relativas a la dimensién
urbanistica, como uso de suelo, afectaciones, tenencia del TB/DB, etc.; a la dimensién de
transporte como calidad de infraestructura interior o exterior, posesién de RAF y/o IPF o a
la dimensién eléctrica como factibilidad de conexiéon en el punto, obras adicionales de
distribucién u obras adicionales de transmisién.

De acuerdo a esto, se logra una ficha de las siguientes caracteristicas, que incluye una
factibilidad final que reune las tres dimensiones antes mencionadas.
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En relacidén a los aspectos urbanisticos, se puede observar en relacién a su localizacién que
de los 204 TB/DB, el 82,4% se encuentra en zonas urbanas, un 11,8% se encuentra en zonas
rurales y un 5,9% del total no se tiene informacién dada su ubicacién dentro del plan
regulador. En este sentido, los TB/DB que se ubica en zonas rurales (R), se localizan, en su
mayoria, en ciudades intermedias, tanto del norte, como del centro y sur del pais, con
mayor incidencia de las regiones de Araucania y Los Lagos.

En relacion a los usos de suelo que permiten CC, es decir, que permiten equipamiento
comercial, se observa que el 70,87% de los TB/DB si lo permite, un 22,33% no lo permite y
un 7,28% no cuenta con esa informacién. La mayor parte de los TB/DB que permiten uso
comercial, se encuentran en las regiones donde hay grandes centros urbanos, como Biobio
(48), Valparaiso (33) y Antofagasta (11). Mientras que un 52,9% de los TB/DB se localiza en
un uso de suelo que permite “Infraestructura de Transporte o Productiva”. Esto implica que
en un total de 108 TB/DB podria instalarse un Terminal o Depdsito de Buses.



Por el otro lado, la mayor parte de los TB/DB donde no se podria instalar un CC se localizan
en ciudades intermedias, como algunas de las regiones del Biobio (9) y los Lagos (7). Por
otro lado, la regién de Tarapaca no posee TB/DB donde se puedan instalar CC.

En relacién a TB/DB que se ubican en suelo que permiten el funcionamiento de TB, un 52,6
% se ubican en suelos que si lo permiten, y un 40,2% se localiza en un uso del suelo que no
permite “Infraestructura de Transporte o Productiva”:

Andlisis global: ¢ El Uso del Suelo del predio actual permite Infraestructura de transporte o
productiva (TB/DB)?

Sin Informacion
6,9

No permite
40,2

Si permite

Finalmente haciendo un cruce de TB/DB que no permiten “Infraestructura de Transporte o
Productiva” ni “Equipamiento Comercial” se observa que hay regiones que poseen 5 0 6 de
estos casos.



Andlisis por regiones: Terminales con uso de Infraestructura de Transporte y
Centro de Carga prohibido
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En términos de afectaciones, se observa que un 30,6% se situan en predios que tiene
afectaciones de algun tipo, siendo las principales afectaciones a utilidad publica como
cesion, ensanche, apertura (17% o 35 casos), areas de riesgo o zonas tipicas (12,6% o 26
casos) y expropiacion (1 caso).

Finalmente respecto a la tenencia, un 59,7% de ellos opera a través de un sistema de
propiedad del predio, correspondiente a 123 TB/DB. En segundo lugar, un 30,6% de los
TB/DB funciona bajo un sistema de arriendo, correspondiente a 62 casos. El resto de los
casos corresponde a comodatos o cesiones.

Una de las principales recomendaciones urbanisticas, es que se sugiere evaluar factibilidad
de re-instalar los TB/DB en zonas urbanas, dado que los predios en zona rural tendrian
dificultades para ser convertidos en CC, tanto por normativa urbana, como por condiciones
eléctricas.

En relacién con la dimensidon de transporte, se observa que mas de la mitad (114,
correspondiendo al 55,9%) cuenta con IPF. De éstos 114 TB/DB, 81 ademas cuentan con
RAF, y 20 se encuentran en tramitacién. En referencia a las regiones, se pudo obtener que
en la Region de Antofagasta existe la mayor deficiencia del cumplimiento de los TB/DB: de
los 15 TB/DB catastrados en esta Regidon, ninguno cuenta con RAF (e IPF). También en la
Region de Coquimbo se observa esta brecha de cumplimiento normativo, ninguno de los 7
TB/DB poseen IPF.



Analisis regional de RAF e IPF

60 SIN IPF
SOLOIPF
B RAF EN PROCESO
21 B RAF

Por dltimo, en términos del estado actual de la infraestructura, el 88,2% se considera
adecuado, un 6,4% minimo y un 5,4 % deficiente, de acuerdo a la nomenclatura establecida
en este estudio.

En relacion a la dimensién eléctrica, de los 204 TB/DB, solo se han podido completar la
factibilidad de 58 TB/DB debido a la demora de entrega de la informacion de las
distribuidoras. De éstas, 30 de ellos (52%) son NO FACTIBLES, dado que se requiere
inversién en las redes de transmisién. En cambio, los 28 restantes (48%), no presentan
problemas con su transformacion en CC, ya que, o cuentan con factibilidad inmediata en el
punto de conexidn o son necesarias obras adicionales en las redes de distribucion, por lo
gue pueden ser CC en el futuro.

Para finalizar, y considerando las dimensiones urbanisticas, de transporte y eléctricas, para
los 58 TB/DB que a la fecha?® ya cuentan con la informacién completa, es decir incluyendo
la respuesta de la Distribuidora Eléctrica, arroja que:

e trece (13) TB/DB (equivalente a un 22,4%) son factibles para ser convertidos en CC
e quince (15) TB/DB (equivalente a un 25,9%) son poco factibles para convertirse en
CcC

e treinta (30) TB/DB (equivalente a un 51,7%) no son factibles para convertirse en CC

Faltando aun informacion de 146 TB/DB respecto a su factibilidad eléctrica para completar
el analisis.

117/6/2021



Recuento de Factibilidad

Factible
Poco Factible

13 (22,4%)

No Factible

2 INTRODUCCION

Este informe responde el Objetivo General de esta consultoria, de registrar y analizar
informacién del estado de TB y/o DB existentes de transporte publico, e identificar su
factibilidad de convertirse en CC para buses eléctricos de transporte publico. Para esto, se
realizé un catastro de TB/DB abarcando todas las Regiones de Chile, excluyendo la Regién
Metropolitana (RM), tomando como base las ubicaciones entregadas mediante
coordenadas segln el Anexo No. 9 de las Bases Técnicas de la presente consultoria.

Este listado base de 242 coordenadas se fue acotando en el transcurso del levantamiento
de informaciodn, por las siguientes razones:

1. Existencia de coordenadas dobles, debido a la operacion de varias Lineas de Servicio
en un lugar
2. Identificacidn de lugares que no son TB ni DB, sino:
o Ascensores (en algunos casos de Valparaiso)
o Paradas de Bus
o Lugares informales de cambio de letrero
o TB que ya no existen (informacion levantada mediante entrevistas
telefénicas y corroborada mediante visita a terreno).

En los casos de “paradas de bus” y “lugares informales de cambio de letrero” esto se
informa en las respectivas fichas de TB/DB. El diagndstico final para describir la factibilidad
para la implementacién de CC, considera todos aquellos TB/DB propiamente tales, dejando
afuera del andlisis cuantitativo estos casos mencionados (paradas de bus y lugares
informales de cambio de letrero), llegando asi a una cantidad de 204 TB/DB.




Los resultados que se presentan mediante las fichas de diagndstico junto con este informe
final se basan en tres andlisis categorizados en: la dimensién urbana; de transporte; y
eléctrica, segun especifica el capitulo 3.

Estas fichas de diagndstico incluyen en su totalidad tanto el analisis urbano de los TB/DB
como otros aspectos de relevancia en términos de infraestructura del TB/DB y aspectos
asociados al funcionamiento como terminal o depdsito de buses. En cuanto al andlisis
eléctrico, que requiere de cierta informacion especifica de ser aportada por terceros,
especificamente por la respectiva Distribuidora Eléctrica en cuya zona de concesién cae un
TB/DB, a la fecha de entrega de este informe se han conseguido 23 respuestas de
Distribuidoras Eléctricas, aportando la informacién relevante para poder determinar la
factibilidad de un TB/DB en términos eléctricos.

Es asi que se cuenta con 58 fichas de factibilidad completas en las tres dimensiones urbana,
de transporte y eléctrica; mientras que 146 fichas de diagndstico indican los resultados del
analisis urbano y de transporte asi como resultados parciales en la dimension eléctrica, pero
aun estd pendiente la informacion que requiere ser entregada por la respectiva
distribuidora eléctrica, por lo cual aun no se puede determinar su factibilidad final. En estos
casos, segln acordado con la contraparte técnica de este proyecto, las fichas seran
completadas por parte del Equipo Consultor con los aspectos pendientes apenas éstos
seran recibidos de las Distribuidoras.

3 Catastro: Diagndstico de TB/DB

Este capitulo describe la metodologia para determinar la factibilidad de los TB/DB
catastrados para convertirse en posibles CC para buses eléctricos adoptada por el equipo
consultor; asi como las fichas de diagndstico que resumen los elementos claves, divididos
en las tres dimensiones “urbana, de transporte y eléctrica” que se especifican bajo punto
3.2, y en base a los cuales se determina el nivel de factibilidad.

3.1 Metodologia

Durante las etapas correspondientes a las actividades 3.5 y 3.6 de las Bases Técnicas de este
proyecto, se levanté informacion exhaustiva del estado actual de cada TB y/o DB. Dicha
informacién, obtenida mediante gabinete, entrevistas telefénicas y visitas a terreno
(detallado en el anterior informe No. 3 de esta consultoria), permite evaluar el estado actual
de la infraestructura de cada TB y/o DB catastrado y determinar su factibilidad actual para
convertirse en un CC eléctrico.

Para esto, se ha creado una ficha de diagndstico final por cada TB/DB, en la cual se resumen
los aspectos mas relevantes tanto de la dimension urbana, de la dimensidn de transporte,
asi como de la dimensidn eléctrica. Sobre éstos, se aplicé una féormula de andlisis para
entregar el nivel de factibilidad del respectivo TB/DB, la cual se especifica bajo el siguiente
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punto 2.2. Ademas, para los casos donde un TB/DB no cumple las respectivas normativas
urbanisticas, este informe entrega una propuesta y recomendaciones acerca de los
aspectos que se deban normalizar para dar cumplimiento a la normativa vigente y para
poder convertirse en CC. Como formato, se optd por Excel, para aplicar las respectivas
férmulas con ponderaciones de factores y su puntaje, para poder agrupar todos los 204
Terminales en un archivo y para poder también elaborar graficos de analisis.

El siguiente subcapitulo describe y explica la ficha de diagndstico, y debe servir como guia 'y
"manual” para su lectura.

Disefio de Indicador de Factibilidad de CC (IF-CC)

El estudio considera el disefio y aplicaciéon de un Indicador de Factibilidad (IF) para los
TB/DB, en cuanto a su conversion a CC. Este IF-CC se configura a partir de tres dimensiones:
Dimensién Urbanistica, Dimensién Transporte, y Dimensién Eléctrica.

En cada una de esas dimensiones se relevan diferentes variables, que han sido identificadas
y definidas, en conjunto con la contraparte de este proyecto, como relevantes para describir
el respectivo TB/DB y entregar informacién relevante acerca de su aptitud para una
eventual transformacién en CC.

Aquellas variables de las tres dimensiones que, en base a los analisis llevados a cabo, son
definidas por el equipo consultor como determinantes del grado de factibilidad del
respectivo TB/DB, se presentan en la seccién de resumen de cada ficha de diagndstico que
debe responder la pregunta clave: ¢ Cudl es la factibilidad para instalar CC?

Para estas seis (6) variables, se consideran cuatro (4) diferentes rangos de incidencia de
cada variable en el IF-CC, correspondientes a: Baja, Media, Alta, Muy Alta, con respectivos
puntajes de 2 a 8.

Tabla 1 Rangos de incidencia de las variables de andlisis en el IF-CC y sus puntajes

Incidencia/Ponderacién Puntaje
Baja 2
Media 4
Alta 6
Muy alta 8

Fuente: Elaboracion propia, 2021.

Es decir, cuando |a respuesta a una variable arroja factibilidad para la implementacién de
un CCy la incidencia de esta variable para la factibilidad de un CC se considera muy alta,
obtiene 8 puntos. Cuando la respuesta a una variable arroja factibilidad para la
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implementacidon de un CC vy la incidencia de esta variable para la factibilidad de un CC se
considera alta, obtiene 6 puntos etc.

Siempre que la respuesta a una variable sea desfavorable para la implementacion de un CC,
suma 0 puntos.

Por ejemplo: si no existen afectaciones al suelo en el cual se emplaza un TB/DB, esto es
favorable para la factibilidad de convertirse en CC; como la incidencia de este factor en el
IF-CC se determina como muy alta, la respuesta a esta variable obtiene 8 puntos. En cambio,
si el suelo del respectivo TB/DB se encuentra afecto a expropiacion (utilidad publica), arroja
0 puntos, porque es muy desfavorable para la conversién en un CC. En cambio si se trata de
una afectacién a utilidad publica de la categoria “Otras (Cesidn, Ensanche, Apertura, etc.)”,
esto arroja 2 puntos, porque es menos desfavorable que el anterior caso. A continuacion se
resumen las posibles respuestas y sus puntajes seguin incidencia de la variable:

Tabla 2 Puntajes asignados a variables de diagndstico segun incidencia y respuesta

Variable Ponderacion / | Posibles respuestas Puntaje
incidencia en asignado
IF-CC asignada
1) ¢TB/DB se encuentraen uso | Alta (0-6 | Si 6
de suelo permitido para CC? puntos)
No 0
CIP no disponible? 3
No es terminal, se trata de | O
una parada/lugar  de
cambio de letrero
Art. 55 LGUC 0
2) éExisten afectaciones? En | Muy alta (0-8 | No tiene afectaciones 8
caso de que si, indicar puntos)
A Utilidad Pdblica: | O
Expropiacién
A Utilidad Pudblica: Otras | 2
(Cesion, Ensanche,
Apertura, etc.)
Otras Afectaciones (Area | 4
de riesgo, Zona tipica, etc)
CIP no disponible3 4
3) Inversiones en | Alta (0-6 | Si 0
infraestructura eléctrica de | puntos)
transmisién requeridas?
No 6

2 Se asigna, en este caso, el puntaje intermedio, ya que la respuesta podria ser favorable o no-favorable para

la factibilidad.
31dem




4) ¢iQué tipo de Via da acceso | Muy alta (0-8 | Via Expresa/Via | 8
al TB/DB? puntos) Troncal/Via Colectora
Via de Servicio/Via Local 0
CIP no disponible* 4
Otro (Zona rural) 4
5) Propiedad del terreno Media (0-4 | Propiedad 4
Puntos)
Cesion / Comodato /|2
Arriendo
Ocupacion informal 0
Sin informacion® 2
6) Estado general de | Baja (0-2 | Deficiente 0
infraestructura puntos)
Minimo 1
Adecuado 2
Sin informacion® 1

Fuente: Elaboracion propia, 2021.

El puntaje total maximo del IF-CC, el cual se compone por los puntajes singulares de todas
las variables consideradas, asciende a 32, y las categorias de factibilidad del respectivo
TB/DB se definieron como:

Tabla 3 Categorias de factibilidad segun puntajes de andlisis

Rango de puntajes Categoria de factibilidad
0-12 puntos, o respuesta afirmativa a la No factible
pregunta: “Inversiones en infraestructura
eléctrica de transmisidn requeridas?”:
13-24 puntos Poco factible
25-32 puntos Factible

Fuente: Elaboracién propia, 2021.

En el préximo subcapitulo, se detallan los aspectos por cada dimensidon y se explican sus
posibles respuestas, su relevancia y el puntaje asociado en miradas a la determinacién de
factibilidad.

3.2 Descripcién de las fichas diagndstico

Las Fichas de Diagndstico son el resultado del catastro de TB/DB realizado y la aplicacién
del IF-CC a cada uno de los casos de estudio, arrojando de esta manera, su factibilidad de
convertirse en CC.

41dem
5> Se asigna puntaje intermedio, ya que la respuesta podria ser favorable para la factibilidad, o no.
6ldem
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La celda Al de esta ficha, indica el nUmero de ID del respectivo TB/DB, y la celda B1 informa
si se trata de un TB, o DB, o TB y DB, u otro tipo de terreno como una parada de bus y/o
zona de cambio de letrero.

Las Fichas de Diagndstico estdn compuestas por tres dmbitos:

1) Un analisis de la dimensién urbana, indicando los aspectos mas relevantes de ésta
en miradas a una determinacién de factibilidad del respectivo TB/DB para
convertirse en CC para electro-movilidad.

2) Un analisis de la dimensién de transporte, que considera aspectos relevantes como
el estado de la infraestructura y el nivel de formalidad del respectivo TB/DB en
cuanto a la existencia de una Resolucion de Aprobacién de Funcionamiento (RAF) e
Informe Previo Favorable (IPF)

3) Unandlisis de la dimensién eléctrica, entregando informacién acerca de la necesidad
de inversién en infraestructura eléctrica (tanto a nivel de distribucién como de
transmision).

4) Unresumen que responde la pregunta clave, basado en siete factores determinados
como criticos: ¢ Cual es la factibilidad del respectivo TB/DB?

11



Ilustracién 1 Ficha de Diagnéstico de TB/DB
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Fuente: Elaboracion propia.

Cada dimensidon es acompafada por una o dos fotos caracteristicas del lugar, para
entregarle al lector una primera nocién acerca del tamafio, emplazamiento urbano y estado
infraestructural del TB/DB. En caso de:

e la dimension urbana, muestran el emplazamiento del TB/DB mediante una imagen
aérea de Google Earth, marcando el respectivo terreno;

¢ |a dimensién de transporte, muestran la infraestructura exterior del lugar (el patio
y/o acceso al TB/DB) asi como su infraestructura interior, en caso de existir
(oficina/sala de espera u otro tipo de inmueble central del respectivo TB/DB)

e la dimension eléctrica, muestran el medidor y/o tablero eléctrico.

A continuacidn, se explica cada dimensidn y sus variables con ponderaciones/incidencias
asociadas en detalle.
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Dimension Urbana

La dimensidon urbana del IF-CC se construye en base a los datos que entregan los
Certificados de Informes Previos (CIP) que emiten las Direcciones de Obras Municipales
(D.0.M.) de los municipios donde se localizan los predios en donde funcionan los TB/DB
objeto del estudio. Estos CIP contienen las normas urbanisticas aplicables a los predios
dentro del territorio comunal (O.G.U.C. Art. Articulo 1.1.2.). Para los casos en que el CIP no
arroja informacién -por ejemplo en predios en zonas rurales- o el CIP no se encuentra
disponible, se complementa con informacion del Servicio de Impuestos Internos (Sll) y/o
informacién del Plan Regulador Comunal y el Plan Regulador Metropolitano, cuando
corresponda.

Esta dimensidon estd compuesta por ocho (8) variables seleccionadas como relevantes,
dentro de los CIP, para la construccion del IF-CC, y se explican a continuacion:

a. Localizacion del TB/DB en el territorio comunal
Esta variable indica si el TB/DB se ubica en la Zona Urbana (U), o en la Zona Rural (R) de una
determinada comuna. Si el TB/DB funciona en un predio ubicado en Zona Urbana, significa
que rige sobre él el Plan Regulador Comunal (PRC), y las normas urbanisticas asociadas a él.
Por su parte, si el TB funciona en un predio ubicado en Zona Rural queda fuera de la norma
urbanistica que rige dentro del limite urbano.

Esta variable no suma puntos al valor total del IF-CC. Cuando el TB/DB se encuentra en U,
suma “0”, pero habilita su factibilidad, en relacién a las demas variables. Por su parte, si el
TB/DB se encuentra en R, igualmente suma “0” al puntaje total del IF-CC, pero restringe la
factibilidad.

b. Zona del PRC donde se ubica el TB/DB

“Zona” se define en el Art. 1.1.2. de la OGUC como “(...) porcién de territorio regulado por
un VIVIENDA Instrumento de Planificacidon Territorial con iguales condiciones de uso de
suelo o de edificacion(...)”.

Esta variable permite identificar la zonificacidn que rige sobre el predio donde funciona el
TB/DB, dentro del PRC, y a partir de ello identificar condiciones especificas aplicables al
predio, sobre todo en lo relativo a usos de suelo. En caso de que la Zona donde se encuentra
un TB/DB sea muy restrictiva en relacién con los usos de suelo permitidos y prohibidos
podria cambiar el resultado, como se explica en la siguiente variable.

Esta variable no suma puntos al valor total del IF-CC, pero permite identificar si los TB/DB
se encuentran en zonas urbanas en donde pudieran estar afectando a otras actividades

criticas, o viceversa.

c. Usos del suelo
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“Uso de suelo” se define en el Art. 1.1.2. de la OGUC como el “(...) conjunto genérico de
actividades que el Instrumento de Planificacién Territorial admite o restringe en un area
predial, para autorizar los destinos de las construcciones o instalaciones.

El uso del suelo considera dos variables. Por una parte, si dentro de los usos de suelo
permitidos para el predio donde funciona actualmente un TB/DB se encuentra el de
“Infraestructura de Transporte”, quiere decir que la actividad Terminal o Depdsito de Buses
es permitida. Por otra parte, si dentro de los usos de suelo permitidos para el predio donde
funciona actualmente un TB/DB se encuentra el de “Equipamiento Comercial”, quiere decir
que a futuro podria instalarse un CC.

Esta variable considera una incidencia alta en la construcciéon del IF-CC, con un valor de
maximo de 6 puntos.

d. Afectaciones

Las afectaciones son restricciones especificas que aplican a predios, y pueden clasificarse

en Afectaciones a Utilidad Publica -Bien Nacional de Uso Publico (BNUP)-, y otras

afectaciones.

- Afectacion a Utilidad Publica. En el caso de las afectaciones a Utilidad Publica (Art. 59
L.G.U.C.), se han considerado, para efectos de este estudio, dos (2) categorias:

- Expropiacion: Implica una condicion critica para la factibilidad del TB/DB, dado
que en caso que exista, niega la factibilidad del TB/DB.

- Otras afectaciones a Bien Nacional de Uso Publico (BNUP): Incluye las categorias
de: Cesidn, para aportes al Espacio Publico (Ley N° 20.958, 2016’); Ensanche y
Apertura de Vias. Estas se consideran de incidencia alta, por lo que otorgan poco
puntaje para la Factibilidad, (suman, como méaximo, dos (2) puntos al valor total
del IF-CC).

En segundo lugar, se encuentran las Otras Afectaciones, no referidas a BNUP, como: Areas
o0 Zonas de Proteccidn de Infraestructura, Areas de riesgo, Areas de Inundacién, Zona Tipica,
Proteccion de Torres de Alta Tensidon, entre otras. En estos casos, estas afectaciones
corresponden a una incidencia media en el IF-CC, con un valor de cuatro (4) puntos
maximos dentro del valor total.

Por otra parte, existen predios que no se encuentran afectos a ninguna de las categorias
anteriores. En este caso, se otorgan ocho (8) puntos en el valor total del IF-CC.

Finalmente, en los casos en que no se cuenta con los CIP de los predios, se sefiala esto en
el IF-CC, y se le otorga un puntaje de cuatro (4) puntos en el valor total.

7 Establece un sistema de aportes al espacio publico. Disponible en: Publicacidn del Sdbado 15 de Octubre de
2016 (minvu.gob.cl)
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https://www.minvu.gob.cl/wp-content/uploads/2019/05/Ley-20.958-Publicacio%CC%81n-Diario-Oficial-15-10-2016-sin-marcacio%CC%81n_1124121929939857303.pdf
https://www.minvu.gob.cl/wp-content/uploads/2019/05/Ley-20.958-Publicacio%CC%81n-Diario-Oficial-15-10-2016-sin-marcacio%CC%81n_1124121929939857303.pdf

e. Sistema de tenencia del predio

Los TB/DB pueden funcionar con diversos tipos de tenencia, en relacién con el predio donde
se instalan. Para efectos de este estudio, se han considerado tres categorias, con una
incidencia media en el IF-CC:

f.

Propiedad. Si el uso del TB/DB se realiza en un predio que es propiedad de los
operadores, la variable puntda con cuatro (4) puntos al valor total del IF-CC.

Cesion, Arriendo o Comodato. Corresponde a diversas modalidades de tenencia en que
los operadores no son propietarios del predio. En estos casos se suman dos (2) puntos al
valor total del IF-CC, ya que es mas indirecta la relacién con los duefios de los predios.
Ocupacion informal. Se refiere a casos en donde el TB/DB funciona en un predio o
espacio, bajo un sistema no formalizado con los propietarios. En estos casos se suman
cero (0) puntos al valor total del IF-CC, esto debido a la complejidad de lograr los
permisos por parte de un propietario, o gestionar la propiedad del predio.

Via de acceso.

Las vias se refieren a los espacios destinados a la circulacién de vehiculos motorizados y no
motorizados y/o peatones en el territorio (Art. 1.1.2. OGUC). En las areas urbanas las vias
se clasifican en estructurantes y no estructurantes.

La “Red vial estructurante” corresponde al “(...) conjunto de vias existentes o proyectadas,
gue por su especial importancia para el desarrollo del correspondiente centro urbano,
deben ser definidas por el respectivo instrumento de planificacién territorial. (...)” (Art.
1.1.2. OGUC). En esta categoria se identifican cinco (5) tipos, segun “(...) su funcién principal,
sus condiciones fundamentales y estandares de disefio (...)” (Art. 2.3.2. OGUC).

Via Expresa: Su rol principal es establecer las relaciones intercomunales entre las
diferentes areas urbanas a nivel regional.

Via troncal: Su rol principal es establecer la conexidn entre las diferentes zonas urbanas
de una intercomuna.

Via Colectora: Su rol principal es de corredor de distribucién entre la residencia y los
centros de empleo y de servicios, y de reparticion y/o captacion hacia o desde la trama
vial de nivel inferior.

Via De Servicio: Via central de centros o subcentros urbanos que tiene como rol permitir
la accesibilidad a los servicios y al comercio emplazados en sus margenes

Via Local: Su rol es establecer las relaciones entre las vias Troncales, Colectoras y de
Servicios y de acceso a la vivienda.

Junto con estas categorias, se han considerado las categorias de “Camino Publico” (DS
2190), y otras, tanto en zona urbana como rural.

Esta variable tiene una incidencia muy alta en el IF-CC, con un maximo de ocho (8) puntos,
dependiendo de la categoria a que corresponda la via:
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- Expresa, Troncal o Colectora: Suma 8 puntos al valor total del IF-CC, ya que son vias que
dan mayor factibilidad para la instalacion para TB, dada su ubicacidn, accesibilidad vy
ancho.

- Camino Publico u otras vias en zona urbana o rural: Suma cuatro (4) puntos al valor total
del IF-CC, ya que eventualmente permitiria la instalacién de CC como se ha dado en otros
casos.

- Via de Servicio o Local: Suma 0 puntos al valor total del IF-CC, ya que en general poseen
menores dimensiones, permitiendo menores radios de giros y también normalmente se
encuentran en zonas residenciales y no de infraestructura o productivas.

Todas las variables de la dimensién urbana descritas anteriormente, se presentan
agrupadas al inicio de la Ficha Diagndstico, tal como se muestra en la siguiente tabla.

Tabla 4 Variables urbanas en la Ficha Diagndstico.

ANALISIS DIMENSION URBANA RESPUESTA

¢El predio donde funciona el TB/DB se encuentra en Area Urbana (U) o Area Rural (R)?

¢En qué Zona del Plan Regulador Comunal (PRC) se encuentra el predio?

¢El Uso del Suelo del predio actual permite Infraestructura de transporte o productiva
(TB/DB)?

¢El Uso del Suelo del predio actual permite Equipamiento Comercial? (CC)?

¢El predio donde funciona el TB/DB se encuentra afecto a Bien Nacional Uso Publico
(utilidad publica): Expropiacién, Cesidn, Ensanche, Apertura, etc.?

¢El predio donde funciona el TB/DB se encuentra afecto a: Area de riesgo, Zona tipica,
etc?

éCon qué sistema de Propiedad funciona el TB/DB?: Propiedad, Arriendo, Comodato,
Cesion, etc?

¢Qué tipo de Via da acceso al TB/DB: Expresa, Colectora, Troncal, De Servicio, Local?

Fuente: Elaboracion propia, 2021.

Dimension Transporte
Esta dimensién agrupa las siguientes quince (15) variables:

Tabla 5 Variables de dimension de transporte en ficha de diagndstico

ANALISIS DIMENSION TRANSPORTE

¢Tiene RAF? Sl
¢Tiene IPF? Si
Flota actual 26
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Capacidad maxima 30
Calidad infraestructura interior Excelente
Calidad infraestructura exterior Excelente
Infraestructura: nivel de desarrollo en base a Servicios existentes: ¢{TB/DB tiene
dotaciéon minima de Servicios? (ver filas 20-25) gasshoe
Taller mecanico (area de reparacion) S
Zona/érea de lavado de maquinas Sl
Sala multiuso (de espera y descanso incl. cafeteria) SI
Oficina SI
Surtidores de bencina / Area de suministro y almacenamiento de combustible Sl
Servicios higiénicos Sl
éExistencia de pendiente significativa? NO
Cantidad de Lineas de Servicio operantes en el TB/DB 1

a)

b)

d)

Fuente: Elaboracién propia, 2021.

Se indica si el TB/DB cuenta con IPF o RAF, informacion solicitada tanto a los
Representantes Regionales de las SEREMITTs, como a los respectivos encargados de los
TB/DB. Ademas, se realizd una solicitud mediante Transparencia, para obtener los
respectivos documentos y validar la informacién levantada.

La flota actual y capacidad mdaxima se indican en esta ficha de diagnéstico, ya que es
un aspecto relevante para saber la actual utilizacion del respectivo TB/DB.

La calidad de la infraestructura interior y exterior estd basada en la evaluacién por

visitas a terreno a los respectivos TB/DB y se evalla como

e Excelente, cuando no existen danos a ésta ni aspectos que incidan de forma negativa
en el funcionamiento del TB/DB

e Bueno (no afecta el funcionamiento), cuando existe algun detalle sin incidencia
relevante en el terminal, dentro de esta categoria se identifican el estado de la
pintura, puertas, ventanas y trizaduras en paredes que no afecten la estructura.

e Malo (afecta el funcionamiento), si existen factores que efectivamente afectan el
uso del terminal, dentro de esta categoria se encuentran paredes o techos en estado
deplorables que puedan afectar la estructuralidad de la edificacion, también se
considera la falta de las infraestructuras esenciales (oficina, servicios higiénicos).

El item “Infraestructura: nivel de desarrollo en base a Servicios existentes: ¢TB/DB

tiene dotacion minima de Servicios?” es la variable central de la dimension de
transporte, indicando si es “adecuado”, “minimo” o “deficiente”. Esta evaluacion se
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compone por las variables en las filas 20 a 25, siendo un nivel de desarrollo de la

infraestructura de un TB/DB

e “adecuado”, cuando éste cumple con la existencia de mas de tres aspectos,
incluyendo una oficina y servicios higiénicos;

e “minimo”, cuando el TB/DB posee una oficina y servicios higiénicos y

o “deficiente”, cuando el TB/DB no posee los elementos bdsicos de oficina ni servicios

higiénicos.

e) La pregunta acerca de que si existe una “pendiente significativa” apunta a si el TB/DB
cuenta con un acceso con pendiente mayor a 16%, factor a considerar en miradas a
operacion de vehiculos (buses) eléctricos; y su respuesta deriva de las entrevistas
telefénicas y/o visitas a terreno realizadas. En la mayoria de los TB/DB, no existe tal
pendiente.

f) La cantidad de lineas de servicios operantes en el respectivo TB/DB se indica con un
valor numérico, mientras que el detalle de éstas (nombre de empresas), se encuentra
tanto en las fichas TB/DB (facilitados mediante la entrega 3 de esta consultoria) como
en la Planilla Consolidada, la BBDD central que alimenta estas fichas.

Para la determinacion del IF-CC, de las variables de la dimension de transporte, la que tiene
incidencia directa en la factibilidad es la de “Estado general de infraestructura”, que
considera el resultado de su nivel de desarrollo en base a Servicios existentes, respondiendo
la pregunta si el ¢TB/DB tiene una dotacién minima de Servicios? Su ponderacion sobre el
resultado de factibilidad se considera baja, ya que se trata de un aspecto modificable y que
-al contrario de aspectos como la necesidad de tener que hacer inversiones en la
infraestructura de transmisidn eléctrica o de encontrarse en un lugar afecto a expropiacion
—no excluye de por si, laimplementacion de un CC en el respectivo TB/DB. Por este motivo,
un estado general de infraestructura “adecuado” suma 2 puntos al puntaje de evaluacion,
mientras que un estado “minimo” se evaltda con 1 punto y “deficiente” con 0 puntos.

Dimension Eléctrica

La dimension eléctrica se construye en base a los datos que entregan las respuestas a las
solicitudes y/o al Informe de Factibilidad emitidas por las Distribuidoras Eléctricas en las
zonas de concesion que involucran el presente estudio: CGE, Chilquinta y SAESA/Frontel.

Esta dimensién esta compuesta por ocho (8) variables seleccionadas como relevantes y que
se describen a continuacion:

a) Factibilidad de conexidn en el punto. Esta variable permite determinar si en el punto
de conexidn del futuro CC existe la factibilidad actual para su conexién, dependiendo de
la potencia solicitada. En el caso de esta variable sea negativa (NO), no implica que este
TB/DB quede descartado para la implementacion de un CC, ya que podria considerar la
ejecucidon de obras adicionales en las redes de distribucién por parte de la compania
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b)

d)

f)

g)

h)

eléctrica, lo que lo validaria como un potencial CC, una vez ejecutadas dichas obras
adicionales.

Obras adicionales en las redes de distribucidn. Esta variable indica si, efectivamente,
son requeridas obras adicionales por parte de la distribuidora eléctrica para dar
factibilidad en el punto de conexién del CC, considerando obras de reforzamiento o
reordenamiento de redes.

Obras adicionales en las redes de transmision. Esta variable permite determinar si son
necesarias obras en las lineas de transmisién, asociadas a las redes de distribucion en
donde se espera conectar el nuevo CC. Esta es una variable critica para la factibilidad
del CC, ya que si la respuesta es positiva (Sl), es decir, que se requeriran inversiones en
la infraestructura de transmision, el CC queda invalidado (NO FACTIBLE) ya que los
plazos y montos involucrados de dichas obras no son de competencia de la distribuidora
eléctrica local, sino del Coordinador Eléctrico Nacional, excediendo lo indicado en la
Norma Técnica de Calidad de Servicio para Sistemas de Distribucion, en lo referente a
las Respuestas a las Solicitudes de Factibilidad de las distribuidoras.

Numero de Cargadores Eléctricos a instalar sin ejecucidon de obras adicionales. Esta
variable representa la cantidad de cargadores eléctricos, con una potencia individual de
80 kW, que podrian instalarse en el punto de conexién sin que se incurra en obras
adicionales por parte de la distribuidora. Dependera exclusivamente de la capacidad en
redes del sector en donde se ubique el CCy que pueda entregar la potencia solicitada a
la distribuidora en la Solicitud de Factibilidad.

Potencia total (kW). Representa el valor total, en potencia, de los cargadores eléctricos
referidos al punto d.

Numero de Cargadores Eléctricos a instalar con ejecucion de obras adicionales. Esta
variable considera el nimero de cargadores a implementar en el TD/DB una vez se
hayan ejecutado las obras adicionales en las redes de distribucidon por parte de la
distribuidora eléctrica, conforme a la potencia solicitada.

Potencia total (kW). Potencia total de cargadores eléctricos a implementar con
respecto al punto f.

Inversiones en infraestructura eléctrica de Distribucidn. Esta variable representa si son
necesarias obras nuevas en las redes de distribucidn para considerar dar factibilidad en
el punto de conexidn.

Todas las variables de la dimensiéon eléctrica descritas anteriormente, se presentan
agrupadas al inicio de la FICHA DIAGNOSTICO, tal como se muestra en la siguiente tabla.

Tabla 6 Variables de dimension eléctrica en ficha de diagndstico

ANALISIS DIMENSION ELECTRICA (FACTIBILIDAD PARA CONVERTIRSE EN CC)
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¢Existe factibilidad de conexidn en el punto? NO
éSe requieren obras adicionales en redes de Distribucidn eléctrica? SI
éSe requieren obras adicionales en redes de Transmisidn eléctrica? NO
¢Cuantos cargadores eléctricos de 80kW de potencia se podrian instalar SIN ninguna obra 0
adicional?
Potencia [kW] total 0
¢Cudntos cargadores eléctricos de 80kW de potencia se podrian instalar CON obra 6
adicional?
Potencia [kW] total 480
éInversiones en infraestructura eléctrica de Distribucién requeridas? Sl

Fuente: Elaboracién propia, 2021.

Para la construccion del Indicador de Factibilidad para CC (IF-CC) de los TB/DB, se han
considerado solo la variable respecto a la necesidad de obras adicionales de transmisién
eléctrica, ya que en el resto de los casos (inversiones de distribucidn), la distribuidora realiza
la inversién sin traspasar directamente estos costos a quien solicita el empalme (la
distribuidora recupera la inversién a través de la tarifa de distribucidn). En este caso, si es
que se requieren inversiones en transmision, se hace inmediatamente no factible. En caso
no se requiera, recibe 6 puntos, al tener una ponderacion alta.

Respecto el escenario usado para determinar al factibilidad de los TB/DB para CC
(escenario 1: demanda eléctrica maxima [kW] = 80 [kW] x Niumero de buses; escenario 2:
demanda eléctrica maxima [kW] = 0,5 x 80 [kW] x Numero de buses), éste depende de la
respuesta enviada por la distribuidora: en algunos casos, se indica que no existe factibilidad
por obras en Transmisidn, sin hacer distinciones en potencia, por lo que se asume que no
existe factibilidad en ningln caso. En otras respuestas, se hace la distincién a obras de
transmisién para el escenario 1 (potencia mayor), quedando pendiente el estudio de
factibilidad para el escenario 2. Finalmente, en otros casos se tiene el estudio de factibilidad
para ambos escenarios, lo que se indica con los documentos respectivos.

4 HERRAMIENTA SIG

La informacidn de la planilla consolidada, asi como la BBDD de las fichas de factibilidad final,
también se entrega en forma de mapas de formato shapefile y KMZ, para poder geolocalizar
los TB/DB.
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llustracion 2 Mapa de catastro formato KMZ ejemplar
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Las columnas que estan en el shapefile y kmz, corresponden a aquellas que se acordaron
con la contraparte del Ministerio de Transporte, incluyendo también el resultado de
factibilidad final. Estos archivos se entregan con el anexo digital mediante dos pendrives.

5 RESULTADOS DEL ANALISIS

5.1 Analisis dimension urbanistica
El analisis se presenta desagregado en las mismas variables con que fue construida la
dimension urbana en el IF-CC.

5.1.1. Andlisis cuantitativo de dimension urbana

En relacidn a la localizacion de los TB/DB, a nivel nacional, la regién con mas TB/DB es la
Regidn del Biobio, con 62 TB/DB, que corresponden a un 31,81% del total. De ellos, un 96%
se ubica en zonas urbanas, correspondiente a 57 TB/DB. Por su parte, 1 TB/DB se ubica en
zona rural, y existe 1 TB/DB del que no se tiene informacion en relacién a su ubicaciéon
exacta, segun la normativa vigente. La Regién del Biobio, es también la que cuenta con mas
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TB/DB en zonas urbanas a nivel nacional. Por su parte, las regiones con mas TB/DB en zonas
rurales son las Araucania y Los Lagos, con 5 terminales cada uno, que equivalen,
respectivamente, a un 2,25% del total de TB/DB de los que se tiene informacion.

En relacién a los usos de suelo de los predios donde funcionan los TB/DB, la regién con mas
usos de suelo permitidos para Equipamiento Comercial, que es el uso que en la actualidad
permite directamente la instalacion de CC, es la Region del Biobio, con 52 TB/DB, que
equivale a un 26,67% del total.

Asi mismo, en Biobio se concentran los TB/DB que presentan afectaciones a BNUP, en su
categoria Expropiacion, con 2 TB/DB, que representan un 1,41% del total.

En lo relativo al tipo de vias que da acceso al TB/DB, la regidon con mas vias de acceso en las
categorias Expresa, Troncal y Colectora, que permiten mejores condiciones para el acceso
de los TB/DB son las de Biobio, con 25 TB/DB; Antofagasta, con 9 TB/DB, y Nuble, con 7
TD/DB. Por su parte, las regiones con mayor cantidad de TB/DB que acceden por vias del
tipo De Servicio Local, lo que en rigor no permite su operacion como TB/DB son las de
Biobio, con 16 TB/DB; y Valparaiso, con 7 TB/DB.

Finalmente, en lo referido al sistema de tenencia de los predios donde se ubican los TB/DB,
la Regidn de Valparaiso es la que presenta mayor cantidad de TB/DB en la categoria
arriendo, con 16 terminales, que equivalen a un 7,58% del total.

A continuacidn, se presentan los porcentajes generales para cada una de las variables de la
dimension:

a. Enrelacidn a la localizaciéon de los TB/DB en el territorio comunal

Del total de TB/DB del estudio, que incluye 204 casos, la mayoria, a nivel nacional, se
encuentran en Zonas Urbanas (U), correspondiente a un 82,4%, que equivale a 168 TB/DB;
y un 11,8% se encuentran en Zonas Rurales (R), correspondientes a 24 TB/DB. Ademas,
existen 13 TB/DB de los que no se tiene informacion en relacidn a su ubicacion exacta, segin
la normativa vigente, que equivalen a un 5,9% del total, tal como muestra el siguiente
grafico.
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llustracién 3 TB/DB segun zona urbana

Andlisis global: Porcentaje rural vs urbano

Sin Informacion

Rural

Urbano

Fuente: Elaboracidn propia, 2021.

La mayoria de los TB/DB en zonas urbanas se ubican en ciudades intermedias, con un 53,1%,
correspondiente a 112 TB/DB; y 46,9% se ubican en grandes ciudades?, o Areas
Metropolitanas, que incluyen a las de Coquimbo-La Serena, Valparaiso y Concepcidn,
equivalentes a 99 TB/DB.

Por su parte, los TB/DB que se ubica en zonas rurales (R), se localizan, en su mayoria, en
ciudades intermedias, tanto del norte, como del centro y sur del pais, con mayor incidencia
de las regiones de Araucania y Los Lagos. En este caso, estos TB/DB cuentan con escasas
posibilidades de ser convertidos en CC dado que al encontrarse en zonas rurales, su uso de
suelo se restringe a agricola. En ese sentido, las opciones serian el procedimiento de
Solicitud de Cambio de uso de suelo, ante el Ministerio de Agricultura, que se explica en el
punto 4.1.2. de este Informe.

b. En relacién a los usos del suelo en los predios donde se encuentran los TB/DB
Respecto a los usos de suelo en los predios que permiten o no el funcionamiento de CC, por
un lado, los resultados muestran que, segun el “conjunto genérico de actividades que el
Instrumento de Planificacién Territorial admite o restringe en un area predial” (OGUC) del
total de 204 casos analizados, un 70,87% de los TB/DP se localiza en un uso de suelo que
permite “Equipamiento Comercial”, esto implica que en un total de 146 TB/DB podria
instalarse un CC. Por otro lado, un 22,33% (46 TB/DB) no cuenta con uso de suelo que
permita “Equipamiento Comercial”, por lo tanto, el funcionamiento de un CC. En este
mismo ambito, un 7,28% de los TB/DB no cuenta con esta informacion, tal como se muestra
en el siguiente grafico.

8 Se ha dejado fuera el Area Intercomunal de Chillan-Chillan Viejo.
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lustracion 4 TB/DB en zonas de uso permitido y prohibido

Andlisis global: Porcentaje uso permitido vs prohibido

Sin informacion

No estd permitido

Sl esta permitido

Fuente: Elaboracién propia, 2021.

En relacidn a la distribucion geogréfica de TB/DB en que se podria instalar un CC segun el
tipo de uso de suelo en que se encuentre, la mayor parte se localiza en grandes ciudades a
nivel nacional, correspondiente a un 56,1% (82 TB/DB) con mayor incidencia en las regiones
de Biobio (48), Valparaiso (33) y Antofagasta (11); y un 43,6% (64 TB/DB) se localiza en
ciudades intermedias, tal como se muestra el grafico en Anexo Al.

Por el contrario, la mayor parte de los TB/DB en que no se podria instalar un CC se localiza
en ciudades intermedias, correspondiente a un 56,5% (26 TB/DB) con mayor incidencia en
las regiones del Biobio (9) y Los Lagos (7), y en menor medida un 43,4% (20 TB/DB) se
localiza en grandes ciudades, tal como se observa en el grafico en Anexo A2.

Finalmente, se destaca que en el total de los TB/DB analizados en las regiones de Atacama,
Coquimbo, Magallanes y Maule seria posible instalar un CC, vale decir que, no cuentan con
usos de suelo que prohiban el uso de “Equipamiento Comercial”. Por su parte, la region de
Tarapaca no cuenta con TB/DB en usos de suelo que permitan la instalacion de este tipo de
equipamiento.

Respecto a los usos de suelo en los predios que permiten o no el funcionamiento de TB/DB,
por un lado, los resultados muestran que del total de 204 casos analizados, un 52,9% de los
TB/DB se localiza en un uso de suelo que permite “Infraestructura de Transporte o
Productiva”. Esto implica que en un total de 108 TB/DB podria instalarse un Terminal o
Depdsito de Buses. Por otro lado, un 40,2% de los TB/DB se localiza en un uso de suelo que
no permite “Infraestructura de Transporte o Productiva”, vale decir que, en un total de 82
TB/DB no se podria instalar un Terminal o Depdsito de Buses. En este mismo dmbito, un
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6,9% de los TB/DB no cuenta con esta informacién debido a la no disponibilidad de CIP, tal
como se muestra en el siguiente grafico.

llustraciéon 5 TB/DB con Uso de Suelo para Infraestructura de transporte o productiva

Andlisis global: ¢El Uso del Suelo del predio actual permite Infraestructura de transporte o
productiva (TB/DB)?

Sin Informacién

No permite

Si permite

Fuente: Elaboracidn propia, 2021.

Respecto a la distribucion geografica de TB/DB en que se podria instalar un Terminal o
Depdsito de Buses segun el tipo de uso de suelo en que se encuentre, la mayor parte se
localiza en grandes ciudades a nivel nacional, correspondiente a un 69,8% (65 TB/DB). En
este sentido, las regiones que concentran la mayor cantidad de usos de suelo que permiten
la instalacion de TB/DB corresponde a Biobio con 18% (37), Valparaiso con 15,6% (32) y en
menor medida, Maule y Los Lagos con 3,9% (8), tal como se muestra en el grafico en Anexo
Al.

En concordancia, las regiones que cuentan con mayores restricciones de uso de suelo para
la instalacién de TB/DB corresponden a Biobio con 9,8% (20 TB/DB), Araucania con 4,9% (10
TB/DB), y como caso critico, la regién de Antofagasta con 6,37% (13 TB/DB), segiin muestra
la ilustracién 25 en Anexo A4. En este ultimo, el total de casos analizados cuenta con
restriccidn para la instalacion de TB/DB. De esto se desprende que a la fecha la totalidad de
TB/DB catastrados en funcionamiento en la regidon no permitirian ampliacidn o solicitudes
de nuevos permisos para el uso “Infraestructura de Transporte o Productiva” sin la
realizacion de medidas especificas.

En relacion al andlisis de grandes ciudad v/s ciudades intermedias, los resultados muestran
que la mayor cantidad de TB/DB localizados en usos de suelo con restricciones para
“Infraestructura de Transporte o Productiva” se concentran en ciudades intermedias con
28,43% (58 TB/DB) del total de casos analizados. Este porcentaje se relaciona directamente
con una mayor cantidad de TB/DB localizados fuera del area urbana, vale decir que, estos
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casos se apegan a usos exclusivos para actividades agrarias y derivadas, por lo tanto, estos
predios requieren medidas adicionales para modificar los usos de suelo permitidos
actualmente y con ello asegurar la instalacién de TB/DB. Estos resultados se muestran en el
grafico en Anexo A2.

Finalmente, al cruzar los datos catastrados respecto a los TB/DB localizados en predios con
usos de suelo que no permiten “Infraestructura de Transporte o Productiva” ni
“Equipamiento Comercial”, se observan casos criticos. Entre ellos, la regidn de la Araucania
concentra la mayor cantidad -en términos absolutos- de TB/DB localizados en predios con
usos de suelo que prohiben la instalacion tanto de Terminal y Depdsito de Buses como la
transformacion en CC, con un 36,5% (6 TB/DB). Al mismo tiempo, se observan casos criticos
-en términos proporcionales- en las regiones de Los Rios con 50% (5 TB/DB), Los Lagos con
29,4% (5 TB/DB), y Biobio con 8,4% (5 TB/DB). Se destaca que las regiones de Magallanes,
Maule, O'Higgins y Atacama no presentan casos criticos respecto a TB/DB localizados en
predios con restriccién para TB/DBy CC.

llustracién 6 TB/DB con uso de Infraestructura de Transporte y CC prohibidos por Region

Andlisis por regiones: Terminales con uso de Infraestructura de Transporte y
Centro de Carga prohibido
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Fuente: Elaboracion propia, 2021.

c. Enrelacidn con las afectaciones a los predios
Respecto a las afectaciones a los predios en donde se localizan los TB/DB, un alto porcentaje
de los TB/DB analizados, correspondiente a un 30,6% (63 TB/DB), se sitian en predios que
tienen Afectaciones de algun tipo. Del total, la mayoria corresponde a Afectacion a Utilidad
Publica (Bien Nacional de Uso Publico). Especificamente:

i) Expropiacion en 1%, correspondiente a 1 TB/DB,
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ii) A Utilidad Publica como Cesidn, Ensanche, Apertura, etc., en 17% (35 TB/DB),
iii) Otras Afectaciones como Area de Riesgo, Zona Tipica, etc., en 12,6% (26 TB/DB).

En esta misma linea, un 35,9% (74 TB/DB) de los predios no tiene afectaciones de ningun
tipo; y un 33,5% (33,5 TB/DB) no cuenta con CIP, por lo que no es posible saber si existen
afectaciones.

llustracion 7 Predios de TB/DB con afectacion a expropiacion

Andlisis global: Predio del terminal con afectacion a expropiacion

Afecto a expropiacidon

1,0%

Otras (Cesidn, Ensanche, Aper...
17,0%

No afecto a expropiacién

35,9%

Otras Afectaciones (Area de ri...
12,6%

69

Sin informacién
33,5%

Fuente: Elaboracion propia, 2021.

Respecto a la distribucién geogréfica de los TB/DB localizados en predios sujetos a
afectaciones con informacion disponible, se observa que la mayoria de éstos se concentran
en grandes ciudades, correspondiente al 58,6% (34 TB/DB), en contraparte, un 41,3% (24
TB/DB) se encuentra localizado en predios sin afectaciones. En coherencia, las ciudades
intermedias concentran un 44,6% de TB/DB (50 TB/DB) localizados en predios sin
afectaciones y un 36,7% (29 TB/DB) localizados en predios con afectaciones (ver ilustracién
20 en Anexo A4).

Al mismo tiempo, las ciudades intermedias, concentran una mayor cantidad de TB/DB en

predios sujetos afectaciones a Bien Nacional de Uso Publico, con un total de 19 TB/DB,
correspondiente al 24% del total con informacién disponible.
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Finalmente, a nivel regional, el siguiente grafico muestra que, las regiones que concentran
la mayor cantidad de TB/DB localizados en predios sujetos a afectaciones corresponden a
Biobio (42 TB/DB), Valparaiso (18 TB/DB) y en menor medida, Antofagasta (16 TB/DB), en
estos casos, la mayoria corresponde a afectaciones por cesiéon y ensanche las cuales no
implican una mayor restriccién para la implementacidn de CC en la medida que no afectan
el 100% del predio.

Se destaca que del total de los 204 casos analizados, sélo existen 2 casos de predios sujetos
a expropiacion, localizados en la region del Biobio, los cuales, siempre que no contemplen
un 100% del predio a expropiacion, no implican una restriccion que afecte la
implementacidon de un CC. llustracién 22 en el anexo A6 muestra el desglose regional de
predios de terminales con y sin afectaciones.

d. Enrelacion al sistema de tenencia del TB/DB
Del total de TB/DB de estudio, un 59,7% de ellos opera a través de un sistema de propiedad
del predio, correspondiente a 123 TB/DB. En segundo lugar, un 30,6% de los TB/DB funciona
bajo un sistema de arriendo, correspondiente a 62 casos.
En tercer lugar, un 4,9% de los TB/DB funciona bajo la modalidad de comodato, que
corresponde a 10 casos. Finalmente se reconoce la categoria de cesién, con un 0,5% del
total, que corresponde a 1 caso, tal como se muestra en la ilustraciéon 23 en Anexo A7.

e. Enrelacion al tipo de via que da acceso al TB/DB

Un porcentaje de 29,6 TB/DB se encuentra en Vias del tipo Expresa, Troncal o Colectora,
qgue arrojan la mayor factibilidad para el desarrollo de la actividad TB, y por ende su
reconversion en CC, correspondiente a 61 casos. De este grupo, el mayor porcentaje,
equivalente a 19,3% corresponde a TB/DB que tienen su acceso por via Colectora,
correspondiente a 41 casos. En segundo lugar, se encuentran los TB/DB que tienen acceso
por via Troncal, con un 7,3%, que corresponde a 15 TB/DB. Finalmente, hay 5 TB/DB que
tienen acceso por via Expresa, que equivale a un 2.4 del total.

Por su parte, 22,3% de los casos se encuentra en vias del tipo De Servicio o Local,
correspondientes a 45 casos, que limitan la factibilidad de los TB/DB para ser transformados
en CC. Existe, ademas, 1 caso de TB/DB que tiene acceso por Camino Publico, localizado en
zona rural.

Llama la atencidn el alto nimero de TB/DB de los que no se tiene informacion respecto del
tipo de via que les da acceso, con un 48,1%, correspondiente a 99 casos, ya sea porque no
fue posible obtener el CIP con el municipio, a pesar de las multiples gestiones realizadas, o
bien porque el CIP no especifica el tipo de via. Se podria inferir, de este ultimo caso, en que
los CIP solo arrojan el nombre de la via, y no su tipo, que se trata de vias no estructurantes,
pero es algo que se debiera corroborar con las respectivas D.O.M.
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Ilustracion 8 Tipos de vias de acceso al TB/DB

Andlisis global: Tipos de vias de acceso del terminal

Via de Servicio

Via Troncal

Via Local

Sin informacién

99

Via Colectora

Otro (Zona Rural) Via Expresa

Fuente: Elaboracién propia, 2021.

5.1.2. Conclusiones y propuestas urbanisticas

Los TB/DB objeto del estudio muestran un panorama general mixto, en relacién al
cumplimiento de las condiciones urbanisticas asociadas a los IPT vigentes. A continuacién
se sintetizan algunas propuestas para resolver situaciones criticas observadas en el
Diagndstico, segun las variables de la dimensién urbana.

a. Enrelacion ala localizacion de los TB/DB en zona urbana y zona rural, se sugiere evaluar
factibilidad de re-instalar los TB/DB en zonas urbanas, dado que los predios en zona rural
tendrian dificultades para ser convertidos en CC, tanto por normativa urbana, como por
condiciones eléctricas.

Para los TB/DB que se ubican en zonas rurales rige el Art. 55 del D.S. N2458 de 1975, LGUC:
“(...) Fuera de los limites urbanos establecidos en los Planes Reguladores no serd permitido
abrir calles, subdividir para formar poblaciones, ni levantar construcciones, salvo aquellas
que fueren necesarias para la explotacion agricola del inmueble, o para las viviendas del
propietario del mismo y sus trabajadores, o para la construccion de conjuntos habitacionales
de viviendas sociales o de viviendas de hasta un valor de 1.000 unidades de fomento, que
cuenten con los requisitos para obtener el subsidio del Estado.

Corresponderd a la Secretaria Regional de Vivienda y Urbanismo respectiva cautelar
que las subdivisiones y construcciones en terrenos rurales, con fines ajenos a la agricultura,
no originen nuevos nucleos urbanos al margen de la Planificacion urbana intercomunal.
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Con dicho objeto, cuando sea necesario subdividir y urbanizar terrenos rurales para
complementar alguna actividad industrial con viviendas, dotar de equipamiento a algun
sector rural, o habilitar un balneario o campamento turistico, o para la construccion de
conjuntos habitacionales de viviendas sociales o de viviendas de hasta un valor de 1.000
unidades de fomento, que cuenten con los requisitos para obtener el subsidio del Estado, la
autorizacion que otorgue la Secretaria Regional del Ministerio de Agricultura requerird del
informe previo favorable de la Secretaria Regional del Ministerio de Vivienda y Urbanismo.

Este informe sefialard el grado de urbanizacion que deberd tener esa division predial,
conforme a lo que establezca la Ordenanza General de Urbanismo y Construcciones.
Igualmente, las construcciones industriales, de infraestructura, de equipamiento, turismo, y
poblaciones, fuera de los limites urbanos, requerirdn, previamente a la aprobacion
correspondiente de la Direccion de Obras Municipales, del informe favorable de la Secretaria
Regional del Ministerio de Vivienda y Urbanismo y del Servicio Agricola que correspondan.
El mismo informe serd exigible a las obras de infraestructura de transporte, sanitaria y
energética que ejecute el Estado. (...)".

En el caso de tomarse la opcion por mantener el TB/DB como CC en una zona rural, la opcidn

de solicitud de Cambio de Uso de Suelo (CUS) se debe realizar segun el procedimiento

indicado en:

- Art. 55 del D.S. N2458 de 1975, con caracter de D.F.L,,

- Oficio Ordinario N2 8616 del 07.10.99 del Instructivo del Ministerio de Agricultura
denominado “Pauta de Procedimiento para Autorizacion de Cambio de Uso de Suelo”;

- Art.4del D.S. N2718/77 del MINVU, que crea la Comisién Mixta Agricultura y Urbanismo,
y

- Art.46 de la Ley N218.755/89, Ley Organica del Servicio Agricola y Ganadero, modificada
por Ley N219.283/94.

El procedimiento se explica en el sitio web del Ministerio de Agricultura (MINAGRI), al que
se accede en el siguiente link: http://sig.minagri.cl/Portal/. Alli se explicita que:

“(...) El Ministerio de Agricultura emite, a solicitud de la persona interesada, el Informe
Favorable para la Construccion (Ex Cambio de Uso de Suelo), que otorga el permiso sectorial
para instalar y/o edificar construcciones ajenas a la agricultura en el sector rural.

Este permiso involucra sélo a las nuevas construcciones, con o sin subdivision, segun lo
sefalado por el Articulo 55 de la Ley General de Urbanismo y Construcciones. (...)”

El procedimiento permite solicitar un informe de factibilidad (IFC), que se otorga a
propietarios de predios ubicados en areas rurales, para realizar construcciones ajenas a la
agricultura, siempre que se cumplan las condiciones sefialadas en la normativa y que no se
produzcan actividades incompatibles o nocivas para la agricultura de una zona
determinada. Este tramite no constituye la pérdida de la calidad de uso agricola del resto
de la superficie agricola predial.
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El trdmite puede realizarse durante todo el afio en oficinas del SAG. Para solicitudes IFC de
construcciones que no requieran procesos de subdivisidon y urbanizacién, el tramite también
puede realizarse en el sitio web de SAG.

En el mismo portal del MINAGRI se accede al “Informe de factibilidad para construcciones
ajenas a la agricultura en drea rural (IFC)”, disponible en:
(https://www.chileatiende.gob.cl/fichas/2182-informe-de-factibilidad-para-
construcciones-ajenas-a-la-agricultura-en-area-rural-ifc)

Indica también que se requiere contar con los siguientes documentos:
Solicitud de IFC firmada y presentada por el o los propietarios, o por un representante
debidamente autorizado (adjuntando los documentos para tal representacién), en la que
se indique el objetivo del proyecto y la singularizacion del predio.
Copia autorizada de la inscripcién de dominio con certificaciéon de vigencia o de la
correspondiente inscripcién especial de herencia (ambos no mayor a 180 dias) del predio
en cuestion.
Certificado de Informaciones Previas, de ruralidad, de zonificacién o equivalente,
emitido por la Direccién de Obras Municipales que corresponda al lugar donde esta el
terreno.
Certificado de avallio fiscal con clasificacion de suelo, emitido por el Servicio de
Impuestos Internos.
En el caso de que el predio se emplace en una zona de interés turistico (ZOIT), un informe
previo del Servicio Nacional de Turismo. Comprobante de pago de la tarifa
correspondiente al tramite ante el SAG.

b. En relacién a la Zona del PRC en que se encuentra el TB/DB. En esta variable no se
observan aspectos excesivamente criticos, excepto en algunos casos en que la zona
implique afectaciones como riesgo u otras, dado que en los TB/DB y en los CC no se
considera pernoctacion de personas.

c. Enrelacion alos usos del suelo de los predios donde se encuentran los TB/DB, se espera
gue en general se puedan instalar CC en los predios que se encuentran en zonas urbanas
donde se permite el uso de suelo Equipamiento Comercial, tal como se presentd en el
punto anterior.

Junto con ello, y a partir de la Circular DDU MINVU 432, y de acuerdo a informacién
entregada por la contraparte MTT, se espera lograr la instalacion de CC en predios que
hoy cuentan con uso permitido para Infraestructura de transporte, dado que el nuevo
modelo de funcionamiento implica reduccién de muchas de las situaciones complejas,
sobre todo en términos ambientales, que ocurren hoy en dia en los TB/DB.

Se sugiere, entonces, a nivel nacional, revisar de forma mas profunda aquellos casos en
que el predio donde funciona el TB/DB no permite Infraestructura de Transporte ni
Equipamiento Comercial, como se observa en la letra C para los casos de las regiones de
la Araucania, Biobio, Los Lagos y Los Rios. Esto ocurre en un grupo menor de TB/DB, pero
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constituyen un grupo critico, sobre todo en términos proporcionales segun la escala
geografica de la region, como es el caso de las regiones de Los Rios, Los Lagos y la
Araucania. En estos casos, se sugieren gestiones coordinadas, ya que probablemente se
pueda resolver su conversién a CC a través de la elaboracidn de Planos Seccionales para
cambios de usos de suelo, en el caso que el IPT lo autorice, los que deberan ser
gestionados con las Direcciones de Obras de los municipios respectivos.

d. Enrelacion alas afectaciones, éstas se rigen por el D.F.L. N° 2.186, de 1978, Ley Organica
de Procedimiento de Expropiaciones. Para el caso de los predios afectos a expropiacion,
revisar en profundidad el porcentaje del predio afecto a expropiacion, y podria evaluarse
una nueva configuracion espacial del TB/DB en su conversion a CC, o bien ajustar la
cantidad de infraestructura necesaria para su adecuado funcionamiento bajo las nuevas
construcciones en la superficie que pudiera quedar libre de la afectacién.

En lo relativo a otras afectaciones como Ensanche, Apertura o Cesidn, se sugiere realizar
evaluaciones caso a caso con los propietarios y/o operadores de los TB/DB, por las
mismas razones que en el caso anterior, dado que normalmente no son afectaciones que
rijan sobre todo el predio, y se podria establecer un modelo de gestidon adecuado para
la reorganizacién de la infraestructura preexistente, o el desarrollo de proyectos de
reordenaciéon de actividades al interior de la superficie del predio que queda libre de
afectacion.

Finalmente, para el caso de afectaciones como zona de riesgo, zona de proteccién u
otras, se sugiere realizar los tramites respectivos de mitigacidn ante las municipalidades
respectivas, de parte de los propietarios, con asesoria de las Seremi MTT.

e. En relacion con el sistema de tenencia del predio, si bien la mayoria de los TB/DB de los
gue se tiene informacidén operan bajo la modalidad de propiedad, existe un nimero
significativo que opera bajo la figura del arriendo, incluso de la cesidn. En estos casos se
sugiere gestionar procesos de evaluacién de factibilidad para compra de terrenos, y a su
vez evaluar nuevos modelos de gestion, como los que se dan en otros contextos, del tipo
mixto.

En ese sentido se sugiere revisar algunos referentes, que han funcionado bien en grandes
ciudades, como el caso de la Agencia Metropolitana de Transportes de Barcelona (AMTB),
(https://www.tmb.cat/es/home), cuyo modelo ha permitido colaboracion entre municipios
de dreas urbanas de gran extension, mejorando coberturas y calidad entre ciudades de
diverso tamafio y capacidades de gestion.
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5.2 Analisis dimensidon de transporte
5.2.1 Andlisis cuantitativo de dimension

De los 204 TB/DB propiamente tales que comprenden el Catastro Final, mas de la mitad
(113, correspondiendo al 55,4%) cuenta con IPF. De éstos 113 TB/DB, 80 ademas cuentan
con RAF?, y 20 se encuentran en tramitacién de ésta:

llustracién 9 : TB/DB con IPF y

Analisis global de RAF e IPF

RAF
SIN IPF 39,7%
44 1% 90 (44,1%)
13 (6.4%)
SOLOIPF RAF EN PRO’CF?O

9,8%

6,4%

Fuente: Elaboracion propia basada en informacidn recibida a través de Transparencia (2021).

La comparacién geografica, muestra que en la Regiéon de Antofagasta existe la mayor
deficiencia del cumplimiento de los TB/DB: de los 15 TB/DB catastrados en esta Region,
ninguno cuenta con RAF ni IPF. También en la Region de Coquimbo se observa esta brecha
de cumplimiento normativo, donde los 7 TB/DB no poseen RAF ni IPF, seglin se observa en
ilustracion 24 en el Anexo A8.

En cuanto a la magnitud de ciudades categorizada en las 3 Areas Metropolitanas!® no se
observa una diferencia significativa entre la cantidad de TB/DB con —y sin RAF e IPF, segun
muestra la ilustracion 25 en Anexo A9.

% El hecho de que un Terminal tenga RAF, implica que tiene aprobado el IPF.

10 Grandes ciudades se refiere a las 3 Areas metropolitanas de Gran Valparaiso (Valparaiso, Vifia del Mar,
Concon, Quilpué, Villa Alemana, Casablanca, Quintero y el drea territorial sur de Puchuncavi), Gran
Concepcion (Concepcion, Talcahuano, Tomé, Penco, Hualpén, San Pedro de la Paz, Chiguayante, Coronel,
Lota, Hualqui y Santa Juana) y la Provincia de Elqui (La Higuera, La Serena, Coquimbo, Vicuiia, Paihuano y
Andacollo).
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La cantidad promedia de Lineas de Servicio por TB/DB es de 1,7 Lineas.

Una parte del Catastro a nivel nacional se enfocé en identificar el estado en el cual se
encuentran hoy dia los TB/DB, categorizando su infraestructura en las tres categorias
“deficiente”, “minimo” y “adecuado”, segun descrito en capitulo 3.2, seccién “Dimensién
Transporte”. El andlisis muestra que la mayoria de los TB/DB, con 88,2%, cuenta con un
nivel de infraestructura adecuado, definido por contar con servicios higiénicos, oficina y
otros elementos infraestructurales como sala multiuso, taller mecanico/zona de reparacion

y/o area de lavado de maquinas.

Ilustracién 10 Desarrollo infraestructural de los TB/DB

Nivel de infraestructura de los TB/DB

Deficiente
A Minimo 11
13 5,4%

6,4%

Adecuado
180
88,2%

Fuente: Elaboracion propia basada en datos levantados en entrevistas telefénicas y terreno (2021).

El mayor porcentaje de infraestructura deficiente en relacién al total de TB/DB se observa
en las Regiones de Antofagasta (3 de 12 TB/DB) y de Coquimbo (3 de 5 TB/DB), mientras
que en las demas Regiones predomina un nivel de desarrollo adecuado:
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llustracion 11 Nivel de desarrollo infraestructural de TB/DB por Regidn

4 N
Nivel de desarrollo infraestructural: Andlisis por Regiones
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Fuente: Elaboracion propia basada en datos levantados en entrevistas telefonicas y terreno (2021).

En cuanto a la diferencia entre magnitud de ciudades (areas Metropolitanas versus ciudades
intermedias)!!, no se identifica ninguna diferencia en cuanto al nivel de desarrollo de la
infraestructura de los TB/DB (ver ilustracion 26 en Anexo A10).

En cuanto a la existencia de surtidores de bencina en los TB/DB, se identificd que 105,
correspondiente a un poco mas de la mitad, posee surtidores (51,5%).

llustracién 12 TB/DB con y sin surtidores de bencina

Analisis Global: Surtidores de Bencina

Sin Informacion

8
3,9%
NO o5
91 51,5%
44,6% /5%

Fuente: Elaboracion propia basada en datos levantados en entrevistas telefonicas y terreno (2021).

La mayoria de los TB/DB comprendidos en el Catastro, no cuenta con pendientes
significativas (definido como pendientes mayores a 16%):

11 Grandes ciudades se refiere a las 3 Areas metropolitanas de Gran Valparaiso (Valparaiso, Vifia del Mar,
Concon, Quilpué, Villa Alemana, Casablanca, Quintero y el area territorial sur de Puchuncavi), Gran
Concepcion (Concepcidn, Talcahuano, Tomé, Penco, Hualpén, San Pedro de la Paz, Chiguayante, Coronel, Lota,
Hualquiy Santa Juana) y la Provincia de Elqui (La Higuera, La Serena, Coquimbo, Vicufia, Paihuano y Andacollo).

35



Ilustracién 13 TB/DB con pendientes mayores a 16%

Pendientes significativas

Sl
26
12,7%
Sin
Informacién
29
14,2%
NO
149
73,0%

Fuente: Elaboracion propia basada en datos levantados en entrevistas telefénicas y terreno (2021).

5.2.2 Conclusiones y recomendaciones

Segun mostraron los graficos anteriores, hoy dia solamente un 39,7% de los 204 TB/DB
catastrados cuenta con RAF, siendo la Regién con menos cumplimiento legal la de
Antofagasta. En algunos casos se informd, a través de solicitud por Transparencia, que el
RAF y/o IPF se encuentran en proceso de otorgacion; estos casos en las fichas de diagndstico
se indican como “en proceso”.

Cabe mencionar, en este contexto, que en las Regiones Metropolitanas de Los Rios
(Valdivia), de Bio Bio (Concepcidn) y de Valparaiso, las empresas operadoras privadas se
caracterizan por una alta gremializacion, la cual les entrega una posicion fuerte y en algunos
casos puntuales, han adoptado una posicién de no-colaboracién con el Catastro (empresas
Vifiabus en la Regién de Valparaiso y varias empresas en Valdivia) debido a su desconfianza
hacia las gestiones del MTT y el uso de informacién, segun informado por sus
representantes legales.

El nivel de desarrollo de la infraestructura de los TB/DB, tanto interior (oficina, servicios
higiénicos, sala de espera, comedor u otros), como exterior (patio, acceso al TB/DB y areas
de maniobra y suministro de combustible), se deja resumir como adecuada en la mayoria
de los TB/DB: De la totalidad de los 204 TB/DB (excluyendo aquellos duplicados, lugares
informales e irregulares, ascensores, paraderos y lugares de cambio de letreros sin funcién
de TB y/o DB), un 88,2% cuenta con infraestructura categorizada como “adecuada” segun
los criterios anteriormente descritos'?, solamente un 5,4% presenta una infraestructura

12 “Adecuado”, cuando éste cumple con la existencia de mas de tres aspectos, incluyendo una oficina y

servicios higiénicos; “minimo”, cuando el TB/DB posee una oficina y servicios higiénicos y “deficiente”, cuando
el TB/DB no posee los elementos basicos de oficina ni servicios higiénicos.
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deficiente, es decir: no cuenta con servicios higiénicos ni oficina, segin mostré la anterior
ilustracion no. 6.

El panorama en cuanto a la existencia de surtidores de bencina se mostrd equilibrado,
contando un poco mas de la mitad de los TB/DB con éstos. Un factor facilitador para la
eventual implementaciéon de CC para electromovilidad, es el hecho de que muy pocos
TB/DB — solamente 26 de 204 - cuentan con pendientes significativas en sus accesos.
Ademas, la mayoria de los TB/DB informd no sufrir ni emitir ningunas externalidades
negativas (ruido, basurales informales, iluminacion insuficiente, asaltos).

Las recomendaciones del Equipo Consultor, basadas en el trabajo llevado a cabo, para el
MTT en este contexto de proyecto son:

1) Implementacion de un Registro de TB/DB unificado por ser mantenido actualizado
por las SEREMITT de cada Region, con el fin de contar con informacidn actualizada
acerca de la cantidad de TB/DB por Regién y algunos elementos claves, como la
existencia de RAF/IPF y contactos de los encargados de los TB/DB?3, sobre todo. En
la actualidad, no existe tal Registro unificado ni actualizado, lo cual dificulta la
llegada a las empresas operadoras y duefios de TB/DB asi como la toma de
decisiones estratégicas.

2) Abordar o seguir abordando la problematica de la no-cooperaciéon de empresas de
transporte en los casos puntuales sefialados, aspirando a mejorar la relacion entre
el MTT/SEREMITT y aquellas empresas y eliminar la desconfianza en las gestiones
ministeriales presentado por éstas.

3) Incluir a las empresas operadoras en fase temprana en planes y estrategias de
desarrollo, para levantar sus preocupaciones y necesidades y asi generar una
colaboracidn retro-alimentadora y mejorar la relacion.

4) Iniciar una colaboracién con el MINVU para facilitar procesos administrativos como
la solicitud de Certificados de Informes Previos (CIP) para este tipo de fines, que en
algunos casos han sido complejas debido a poca cooperacidn por parte de algunas
Municipalidades. Esto incluye la expansion de la opcion de poder pedir este tipo de
documentos de forma digital, no presencial, asi como la otorgacién de CIPs sin exigir
escritura o dominio vigente.

Los pasos administrativos actualizados para la implementacién de un electroterminal, es
decir un TB con CC Eléctrica, sin considerar la exigencia de RAF e IPF, se muestran en un
flujograma en Anexo A4.

5.3 Analisis dimensién eléctrica

13 3 Planilla Maestra que se entrega junto con este informe, cuenta con un Registro de contactos actualizado
para cada TB/DB que puede servir como base.
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El andlisis de la dimension eléctrica para determinar la factibilidad de un CC en un TB/DB
considera 2 aspectos relevantes: si la infraestructura eléctrica requiere obras adicionales en
las redes de Transmision, por un lado, y, por otro, si la infraestructura requiere obras en las
redes de Distribucion. Esta diferenciacion es esencial para el estudio, ya que en un TB/DB
en que requiera modificar las redes de transmisidn para otorgar factibilidad en su punto de
conexidn, inmediatamente, es considerado como NO FACTIBLE, ya que implica obras que
involucran a organizaciones que trascienden a las empresas distribuidoras, en este caso, al
Coordinador Eléctrico Nacional, el cual no participa en el proceso de respuesta a las
Solicitudes de Informacion enviadas a las distribuidoras eléctricas y, por lo tanto, no es
posible conocer montos y plazos relacionados con dichas obras.

En el caso de requerirse obras adicionales en Distribucidn, esta situacién implica que el
TB/DB es FACTIBLE de convertirse en CC, ya que dichas obras son financiadas por la
distribuidora*, por lo cual, desde el punto de vista de la dimensidn eléctrica, no existirian
problemas para su transformacion en CC.

En resumen, se establece que, si la Respuesta a la Solicitud de Factibilidad o el Estudio de
Factibilidad posterior indica que se requieren obras adicionales en transmision, ese TB/DB
es no factible. Si la Respuesta a la Solicitud de Factibilidad o el Estudio de Factibilidad
posterior indica que existe factibilidad en el punto de conexién o que se requerirdn obras
adicionales en las redes de distribucion, ese TB/DB es factible de convertirse en CC.

5.3.1 Andlisis cuantitativo de dimension

A la fecha, de un total de 204 TB/DB registrados como potenciales CC, se han recibido 58
Respuestas a la Solicitud de Factibilidad, de las cuales para 28 se ha indicado que existe
factibilidad eléctrica en el punto de conexidn, con y sin obras adicionales en las redes de
distribucién. Por lo tanto, existen 28 TB/DB que cuentan con una verificacién completa de
si la infraestructura de redes es capaz de proporcionar la factibilidad en el punto de
conexion. Para 30 TB/DB se informa a través de la respuesta a la solicitud o el estudio
efectuado que requieren obras en transmisidén y por ende, se encuentran no-factibles.

El andlisis global se podra llevar a cabo una vez habiendo recibido todas las respuestas de
las distribuidoras eléctricas. Sin embargo, los porcentajes de factibilidad a la fecha, que
pueden ser entendidos como muestra del total, entregan una indicacidn acerca de cémo se
comporta la factibilidad para convertirse en CC.

A continuacidn, se presenta un grafico que relaciona el numero de TB/DB que requiere
obras adicionales en transmisién, que no requieren dichas obras y aquellas que no tienen
informacidn eléctrica que permita su analisis:

14 Luego, la distribuidora recupera la inversién a través de la tarifa de distribucién.
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llustracion 14 Andlisis dimension eléctrica global: ése requieren obras adicionales en las redes de transmision?

¢Se requieren obras adicionales en redes de Transmision eléctrica?

Sl

NO

. . 2 z 146
Sin informacion eléctrica

Fuente: elaboracion propia 2021.

De los 58 TB/DB, 30 de ellos (52%) son NO FACTIBLES, dado que se requiere inversién en
las redes de transmision. En cambio, los 28 restantes (48%), no presentan problemas con
su transformacion en CC, ya que, o cuentan con factibilidad inmediata en el punto de
conexidn o son necesarias obras adicionales en las redes de distribucidn, por lo que pueden
ser CC en el futuro. En el grafico a continuacién, se muestra la relaciéon que existe entre
aquellos TB/DB que requeriran obras adicionales en las redes de distribucion. De los 58
TB/DB que cuentan con respuesta de distribuidora eléctrica, 28 presentan factibilidad en
el punto de conexidn, de los cuales la mayoria, 23, requieren obras adicionales en redes de
distribucién, mientras que 5 TB/DB tienen factibilidad inmediata (ya que no requieren obras
en distribucion).
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llustracion 15 Andlisis dimension eléctrica global: ése requieren obras adicionales en redes de distribucion?

¢Se requieren obras adicionales en redes de Distribuicion eléctrica?
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Fuente: elaboracién propia 2021.

El grafico 28 en el Anexo A12, muestra la factibilidad actual a nivel Regional de los TB/DB
de los cuales se ha recibido informacidn eléctrica completa.

5.3.2 Conclusion y recomendaciones en cuanto a la implementacion de CC en términos
eléctricos

Como se comentaba anteriormente, aln quedan pendiente varias respuestas y estudios de
factibilidad por parte de las distribuidoras eléctricas para poder hacer el analisis exhaustivo
final acerca de las condiciones de las redes de distribucién en los puntos de conexion de los
TB/DB. Lo anterior se debe a la lentitud a la que las distribuidoras han respondido las
solicitudes de informacién. Dado a que las solicitudes fueron abordadas sin considerar las
formalidades exigidas por la Norma Técnica de Calidad de Servicio para los Sistemas de
Distribucidn, en términos de contar con los correspondientes dominios vigentes para cada
uno de los TB/DB del estudio, asi como la dificultad de obtener informacidn relevante como
numero de cliente en todos los casos, las respuestas no se han cenido a los plazos
establecidos por la norma. No obstante, se ha corroborado la disposicién de las
distribuidoras eléctricas comprometidas en las areas de concesién de este estudio en
proporcionar toda la informacién posible para su finalizacién.

Sin embargo, y como una conclusién primaria, considerando la muestra de 58 TB/DB con
informacidn eléctrica completa, podemos conjeturar que existen problemas en las redes de
transmisién para aportar la potencia solicitada a los puntos de CC y que éstos pueden ser
significativos a lo largo del pais. Eventualmente, esta situacion podria permitir el desarrollo
de politicas de acercamiento con el Coordinador Eléctrico Nacional para comenzar a
delinear propuestas de robustecimiento de las redes de transmisidn en puntos urbanos
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importantes con el fin de dar factibilidad a los futuros CC, los cuales van a presentar
consumos intensivos de potencia y energia.

6 Conclusiones generales

El resultado del Catastro llevado a cabo, responde los tres objetivos especificos de esta
consultoria, consistiendo en:

e Caracterizar los TB y/o DB de forma homologada entre si — realizado mediante fichas de
TB/DB, fichas de diagndstico asi como las respectivas Bases de Datos globales.

e Evaluar si dichos TB y/o DB cumplen con la normativa vigente o en su defecto los
aspectos que deban normalizar — aportado mediante el informe tres (3) asi como este
informe final.

e Evaluar la factibilidad de los TB y/o DB para implementar CC de buses eléctricos de
transporte publico — realizado en su totalidad (204 TB/DB) en las dimensiones urbana y
de transporte, y en una parte de la dimensidn eléctrica (23 TB/DB), quedando pendiente
en 181 TB/DB, debido a las demoras en la respuesta a las solicitudes efectuadas a las
respectivas distribuidoras eléctricas.

El analisis realizado segln la metodologia especificada en capitulo tres de este informe, para
los 58 TB/DB que a la fecha®® ya cuentan con la informacién completa, es decir incluyendo
la respuesta de la Distribuidora Eléctrica, arroja que:

e trece (13) TB/DB (equivalente a un 22,4%) son factibles para ser convertidos en CC

e quince (15) TB/DB (equivalente a un 25,9%) son poco factibles para convertirse en
CC

e treinta (30) TB/DB (equivalente a un 51,7%) no son factibles para convertirse en CC

e basado en el IF-CC adoptado por el Equipo Consultor y faltando aun informacién de
146 TB/DB respecto a su factibilidad eléctrica para completar el analisis.

1517/06/2021
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llustracién 16 Factibilidad para convertirse en CC de 58 TB/DB con informacion eléctrica completa

Recuento de Factibilidad

Factible

Poco Factible

13 (22,4%)

No Factible

Fuente: Elaboracion propia.

Estos valores se irdn complementando a medida que vayan llegando los estudios de
factibilidad de las distribuidoras eléctricas durante las préximas semanas, quedando aun
146 TB/DB por generar diagndstico.

7 Entregables

Todos los archivos relacionados con este informe, se encuentran en una carpeta
denominada “Proyecto Terminales” bajo el siguiente enlace a Google Drive para ser
descargados:

https://drive.google.com/drive/folders/1uZQ8efVaFtgjwGz9lupllkAkdiJUjYca?usp=sharing

El documento “Directorio.html|” dentro de dicha carpeta, contiene un indice de la
estructura de sub-carpetas para facilitar la navegacion a través de éstas.
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9 ANEXO

Al
llustracién 17 Andlisis regional de TB/DB en cuanto a su uso para CC
Andlisis por regiones: Terminales con uso de centro de carga permitido vs prohibido
B siestapermitido [l No estd permitdo Sin informacion
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Fuente: Elaboracidn propia, 2021.



A2

llustracion 18 TB/DB con uso de CC permitido vs. Prohibido segtin magnitud de ciudad

Andlisis de grandes cuidades y cuidades intermedias: Terminales con uso de centro de
carga permitido vs prohibido
B Siestapermitido [l No esta permitido [} Sininformacion

100

82

Grandes ciudades Ciudades intermedias

Fuente: Elaboracion propia, 2021.

A3

Ilustracién 19 TB/DB con infraestructura de transporte o productiva permitidos desglosado por magnitud de ciudad

Andlisis de grandes cuidades y cuidades intermedias: (El Uso del Suelo del predio actual
permite Infraestructura de transporte o productiva (TB/DB)?

B sipermite [l No permite Sin Informacién

80

65

58
60

40

20

Grandes ciudades Ciudades intermedias

Fuente: Elaboracion propia, 2021.
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A4

Ilustracién 20 Predios de TB/DB con afectaciones segtin magnitud de ciudad

Andlisis de grandes cuidades y cuidades intermedias: Predio del terminal con afectaciones

B No tiene Afectaciones [l Afectacion a Expropiacion  [l] Otras Afectaciones (Area de riesgo, Zona tipica, etc)
. Otras (Cesion, Ensanche, Apertura, etc.) Sin informacion

50

10

30

20

10

Grandes ciudades Ciudades intermedias

Fuente: Elaboracion propia, 2021.

Vii



A5

llustracién 21 TB/DB con infraestructura de transporte o productiva permitidos por Regidn

Andlisis por regiones: ¢El Uso del Suelo del predio actual permite Infraestructura de
transporte o productiva (TB/DB)?

B sipermite [l No permite Sin Informacion

40 37

32

30

20

Fuente: Elaboracion propia, 2021.
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A6

llustracién 22 TB/DB con predios con afectaciones por Regidn

Andlisis por regiones: Predio del terminal con afectaciones

B No tiene Afectaciones [l Afectacion a Expropiacion [l Otras Afectaciones (Area de riesgo, Zona tipica, etc)

B Otras (Cesidn, Ensanche, Apertura, etc.) Sin informacion
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Fuente: Elaboracion propia, 2021.



A7

llustracion 23 Sistema de tenencia del predio

Andlisis global: Sistema de tenencia del predio

Cesién

0.5% /
Sin informacion 10

4,9%

Comodato 10

4,9%

Arriendo

30,1%

Propiedad
Fuente: Elaboracion propia, 2021.
A8
llustracion 24 : TB/DB con y sin RAF o IPF por Region
Anadlisis regional de RAF e IPF
50 SIMN IPF
SOLO IPF
B RAFEN PROCESO
21 B RAF

Fuente: Elaboracion propia basada en informacion recibida a través de Transparencia (2021).



A9
llustracion 25 TB/DB con y sin RAF e IPF segun magnitud de ciudad

125 SIN IPF
SOLO IPF

B RAFEN PROCESO
B RAF

100

48
75
42

50
25
0
Grandes ciudades Ciudades intermedias
Cuidades
Fuente: Elaboracion propia basada en informacidn recibida a través de Transparencia (2021).
Al10

Ilustracién 26 Nivel de desarrollo infraestructural de TB/DB por magnitud de ciudades

4 N

Andlisis de grandes cuidades y cuidades intermedias:
Estado general infraestructura
150
100
[ Deficiente
>0 E Minimo
0 © Adecuado
Grandes Ciudades Ciudades Intermedias
\_ /

Fuente: Elaboracion propia basada en datos levantados en entrevistas telefonicas y terreno (2021).



All

llustracion 27 Etapas de realizacion de un TB con CC eléctrica

Etapas para Terminal con centro de carga eléctrica

—

Idea Proyecto v
Terminal q Aa o
proy
{fotal ™ Terreno ™ Terminal
DS N2212
DS N247
Desarrallo A
v (I
=
NORMAS QUE RIGEN:
05 W22 Reglamento de los servicios maconsles de ¥amsporte plbico de
pasmercs. MTT, 18/1011082

04
OTO 201 Mosfics DS 504 MINSAL 27047001
e Comrsion

Ley N 19 300 Bases Generales del Mesoambieste MMA

CFLNASE Apnueta nava Ley Gereral de Urbanams y Consnuccones

D6 N'47 Figa nuews 1xI0 08 13 D0SNINTE QENera Of I3 Wy QETer de UDaNAMS i
comnccones MNVU 0506/1902

Loy N 20 958 Estatiece satema e aportes o Espace Puico 2016

CTO N8 Aprueba reglamentc de 106G 0T 50 U4 NUNEZOAeE 18 COMUmG Se
energia ecirca MINERGIA. 2020

Prego Teeneo RIC N 15, MINERGIA. 2010

NT CNE para Sptemas 2019

PROYECTO TERMINAL
Cumple condiciones:

o Constructivas y urbanas (DS N247)
Operativas (DS N2212)
Sanitarias (D N2201)

DIA/EIA

EISTU/IMIV

Proyecto
Eléctrico y otras
especialidades

REQUISITOS DEL PROCESO:
CIP Cenficado nformes Prevos entregs DOM Munc o coherene con

PRC
COV Cortficatode Domnio Vigeste, Entrega CBR

IPF issarme Pravio Favoratie. enregs Sesemi MTT

CIAEIR Ceciaasion co 1=pacio Anbuental | Evaliacon de Irpacs
Artmea & Serem NMA. Sa nige por Lay 19,300

EISTU Evatacdn oo Impacts sctre ol Sistema de Trasagone Utand
entega a Serem MTT

IFT. (nforme de Factibisd Tecnics, estregs Sacs MTT
PE: Pemiss de Edfficacin, estrega DOM Municipio

RO Recepeon se Clras sntegs DOM Museigo

RAF: Resolucitn Apruaba Funcionsmiesto, entrega Serems MTT

I

Rechazado

m’mj
—>

CONSTRUCCI@N Y INICIA
HABILITACION ——* OPERACION
TERMINAL

TE 6 Aprobado

Mitigaciones
r:

Aporte p
Publico

* En caso que hayan sido definidas en DIA/EIA y/o Eistu/IMIV

Fuente: MTT (2021), flujograma de Etapas de realizacién de Terminal adaptado para CC eléctrica.
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Al12

Ilustracion 28 Factibilidad eléctrica por Region

Resultado de factibilidad eléctrica por region

B Sininformacién eléctrica W Sin Obras en TRANSMISION (FACTIBLES) Con Obras en TRANSMISION (NO FACTIBLES)

40 36

30

14

= 0
-0 2 5 3 o
N N (o] (o] &
& &S oo FHF F
R9) N N & %b
¥ he &

Regiones

Fuente: elaboracion propia 2021.

Al3
Respuestas a la MINUTA OBSERVACIONES FICHAS, VERSION CORREGIDA “Consultoria para
Catastro de TB/DB para el Transporte Publico Urbano” ITP, Abril 2021

Observacion ob i6n Fich RESPUESTA
servacion richas INDATA

Version Corregida Mayo 2021

Ficha Terminal Fichas Primera
Version

Falta informacion
1 Ficha Terminal 001 en Datos Subsanado.
Generales.

Sin
Observaciones

2 Ficha Terminal 002 Sin Observaciones

Falta informacion
3 Ficha Terminal 003 | de Datos Subsanado.
Generales en

Xiii



Ficha Terminal

Observacion
Fichas Primera
Version

cuanto a Nimero

de Buses.

Observacion Fichas
Versiéon Corregida

RESPUESTA
INDATA
Mayo 2021

Ficha Terminal 004

Sin Informacion

Falta informacion en Datos
generales sobre tipo de
vehiculos, lineas de
Servicios.

Por razon A= sin
entrevista telefonica
indicada en ficha
arriba, estos datos
no se pudieron
identificar.

Ficha Terminal 005

Sin Informacién.

Falta informacion en Datos
Generales

Por razén A= sin
entrevista telefonica
indicada en ficha
arriba, estos datos
no se pudieron
identificar.

Ficha Terminal 006

Sin Informacion.

Falta informacion en Datos
Generales.

Por razon A= sin
entrevista telefonica
indicada en ficha
arriba, estos datos
no se pudieron
identificar.

Estado de Infraestructura
Menor, dice que su estado
es Malo, que afecta el
funcionamiento, sin
embargo, no se ve
infraestructura en las

No existe
infraestructura, por
ende, no sale nada
en las fotos y es
evaluada como
‘mala”, ya que es

fotografias. inexistente.
Alvaro favor cambiar
en “Tipo de

Se solicita aclarar si es una |inmueble” a:

parada o paradero.

“Terreno informal”.
Maxi favor cambiar
esto en PC.

Ficha Terminal 007

Sin Informacion.

Sin Observaciones.

Ficha Terminal 008

Sin Informacion.

Sin Observaciones.
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Ficha Terminal

Ficha Terminal 009

Observacion
Fichas Primera
Version

Sin Informacion.

Observacion Fichas
Versiéon Corregida

Sin Observaciones.

RESPUESTA
INDATA
Mayo 2021

10

Ficha Terminal 010

Sin Informacion.

Sin Observaciones.

11

Ficha Terminal 011

Sin Informacion.

Sin Observaciones.

12

Ficha Terminal 012

Sin Informacién.

Sin Observaciones.

13

Ficha Terminal 013

Sin Informacién.

Sin Observaciones.

14

Ficha Terminal 014

Sin
Observaciones.

Sin Observaciones.

15

Ficha Terminal 015

Falta informacion
de Localizacion,
estado de
Infraestructura e
Infraestructura
eléctrica.

Sin Observaciones.

16

Ficha Terminal 016

Se informa flota
actual de 65
buses, y la
capacidad
maxima del
recinto es de 20
buses, indicar si
se estacionan
buses en la via
publica.

Respondido

En la ficha falta
informacion de
Localizacion,
estado de
Infraestructura e
Infraestructura
eléctrica.

Subsanado.
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Observacion Ob i6n Eich RESPUESTA
servacion richas INDATA

N° Ficha Terminal Fichas Primera

Versién Versiéon Corregida Mayo 2021

Se informa flota
actual de 66
buses, y la
capacidad
17 Ficha Terminal 017 maxima del Respondido.
recinto es de 40
buses, indicar si
se estacionan
bises en la via
publica.
Se informa flota
actual de 118
buses, y la
capacidad
18 Ficha Terminal 018 | Maxima del Respondido.
recinto es de 80
buses, indicar si
se estacionan
buses en la via

publica.

No existe ficha
debido a que Lineas
de servicio indicadas
inicialmente bajo ID
19, resultaron estar
operando bajo otro
Terminal, que es el
ID 18.

19 Ficha Terminal 019 Sin Informacion. | Sin Ficha.

Se informa flota
actual de 73
buses, y la
capacidad
maxima del
recinto es de 70
buses, indicar si
se estacionan
buses en la via
publica.

Se informa flota
21 Ficha Terminal 021 | actual de 53 Respondido.
buses, y la

20 Ficha Terminal 020 Respondido.
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Ficha Terminal

Observacion
Fichas Primera
Version

capacidad
maxima del
recinto es de 30
buses, indicar si
se estacionan
buses en la via

Observacion Fichas
Versiéon Corregida

RESPUESTA
INDATA
Mayo 2021

publica.
Se informa flota
actual de 66
buses, y la
capacidad
22 Ficha Terminal 022 maxima del Respondido.
recinto es de 30
buses, indicar si
se estacionan
buses en la via
publica.
Terminal sin
entrevista telefonica
segun indicado con
nomenclatura A en
ficha; ademas,
Falta informacion en Datos representante de la
23 Ficha Terminal 023 | Sin Informacién. G linea se nego a
enerales. L
recibir encuestador
en terreno; guardia
dejé pasar a
entrevistador pero
nadie le pudo
responder preguntas.
Se informa flota
actual de 68
buses, y la
capacidad
24 | Ficha Terminal 024 | MXima de! Respondido.

recinto es de 45
buses, indicar si
se estacionan
buses en la via
publica.
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Ficha Terminal

Observacion

Fichas Primera

Version

Observacion Fichas
Versiéon Corregida

RESPUESTA
INDATA
Mayo 2021

25 Ficha Terminal 025 | Sin Informacién. | Sin Observaciones.
26 Ficha Terminal 026 | Sin Informacién. | Sin Observaciones.
Se informa flota
actual de 76
buses, y la
capacidad
27 | Ficha Terminal 027 | MaXima del Respondido,
recinto es de 30
buses, indicar si
se estacionan
buses en la via
publica.
Paradero informal sin
entrevista telefonica
segun indicado con
nomenclatura A en
. . . . Falta Informacion en Datos ficha; ademas, se
28 Ficha Terminal 028 | Sin Informacion. trata de un terreno
Generales. e
de la Universidad del
Norte Antofagasta,
sin encargado del
terminal para recibir
encuestador.
Se trata de un
duplicado del ID 28,
29 | Ficha Terminal 029 | Sin Informacion. | Sin Ficha, por lo cual, no se
elabor¢ ficha, porque
es lo mismo que ID
28.
30 Ficha Terminal 030 | Sin Informacién. | Sin Observaciones.
31 Ficha Terminal 031 | Sin Informacién. | Sin Observaciones.
Resultaron no ser
32 Ficha Terminal 032 | Sin Informacién. | Sin Ficha. terminales, solo

terrenos informales
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NO

Ficha Terminal

Observacion
Fichas Primera
Version

Observacion Fichas
Versiéon Corregida

RESPUESTA
INDATA
Mayo 2021

para cambio de
letreros, sin
encargado oficial ni
infraestructura; por lo
cual, no se elabord
ficha.
Resultaron no ser
terminales, solo
terrenos informales
para cambio de
33 Ficha Terminal 033 | Sin Informacién. | Sin Ficha. letreros, sin
encargado oficial ni
infraestructura; por lo
cual, no se elaboro
ficha.
Se informa flota
actual de 27
buses, y la
capacidad
34 Ficha Terminal 034 | Maxima del Respondido.
recinto es de 4
buses, indicar si
se estacionan
buses en la via
publica.
Se sugiere indcar Regjonc SEREM)
al incio de la ficha o se frata de
35 Ficha Terminal 035 ﬂﬁetenr(r)nisr?ar:it:ode Sin Ficha. terminal sino de
| parada de bus, por lo
que, s0lo €s un cual no se elaboro
paradero. ficha.
Falta Informacion
36 Ficha Terminal 036 | de Uso de Subsanado.
Suelos.
37 Ficha Terminal 037 8'8 . Sin Observaciones.
servaciones.
38 Ficha Terminal 038 | Sin Informacién. | Sin Observaciones.
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Ficha Terminal

Observacion
Fichas Primera
Version

Observacion Fichas
Versiéon Corregida

RESPUESTA
INDATA
Mayo 2021

Result6é que terminal

ya no opera, segun

39 Ficha Terminal 039 | Sin Informacién | Sin Ficha.
el Encargado
Regional SEREMI.
No se pudo realizar
entrevista telefonica.
40 Ficha Terminal 040 | Sin Informacion. Falta informacion en Datos | Se agrego f l, e
Generales en flota actual. | respectivo “codigo A
en la ficha y Planilla
Consolidada.
Las Fotografias
dela
41 Ficha Terminal 041 Infraestructura Subsanado.
Eléctrica estan
malas.
Falta Informacién No se pudo realizar
en Datos entrevista telefonica.
Generales, tales Acceso a terminal
42 Ficha Terminal 042 | como numero de | Se mantiene observacion. | denegado, segun
buses Livianos / indicado en
Medianos / nomenclatura arriba
Pesados. en ficha.
Se indica tipo de
servicio en la ficha;
Lineas de servicio
sin informacion
debido a no
Falta informacion realizacion de
43 Ficha Terminal 043 | de Tipo de Se mantiene observacion. | entrevista telefonica
Servicios. segun indicado en
nomenclatura en
ficha “A”. Se agregd
el respectivo “codigo
A’ en lafichay
Planilla Consolidada.
Falta Informacién,
sobre
44 Ficha Terminal 044 | Localizacién, Subsanado.
Estado de

Infraestructura e
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NO

Ficha Terminal

Observacion
Fichas Primera
Version

Infraestructura
Eléctrica.

Observacion Fichas

Versiéon Corregida

RESPUESTA
INDATA
Mayo 2021

Se informa flota
actual de 143
buses, y la
capacidad
maxima del
recinto es de 90-
100 buses, indicar
si se estacionan
buses en la via
publica.

Respondido.

45

Ficha Terminal 045

Las Imagenes
adjuntadas para
el Estado de la
Infraestructura, no
corresponden.

Subsanado.

Las Imagenes
adjuntadas para
la Infraestructura
Eléctrica no
corresponden.

Subsanado.

46

Ficha Terminal 046

Sin
Observaciones.

Sin Observaciones

47

Ficha Terminal 047

Sin
Observaciones

Sin Observaciones.

48

Ficha Terminal 048

Falta incorporar
informacion en
Datos Generales,
como superficie
del Terminal.

Subsanado.

Se informa flota
actual de 53
buses, y la
capacidad
maxima del
recinto es de 25
buses, indicar si
se estacionan

Respondido.

XXi



RESPUESTA
INDATA
Mayo 2021

Observacion
Fichas Primera
Version

Observacion Fichas
Versiéon Corregida

N° Ficha Terminal

buses en la via

publica.

Falta incorporar
informacion en
Datos Generales,

. Subsanado
como Superficie
49 Ficha Terminal 049 | del Terminal, Tipo
de Buses, etc.
Sin informacién
de Flota Actual de | Subsanado.
Buses.
Uso de Suelo no
menciona
Transportes.
Falta incorporar Se agregé ficha
informacion en pendiente con
Datos Generales. resultados de
Las Fotografias entrevista telefonica.
del Estado de Sin embargo, no
Infraestructura existen datos de
interior y exterior terreno debido a que:
50 | Ficha de Terminal 050 |no corresponden. Sin Ficha. Terminal no se
encontré en lugar
indicado (direccion
indicada en
Las Fotografias entrevista telefonica).
de Infraestructura Empresa FENUR no
Eléctrica no indico ninguna otra
corresponden. ubicacién respecto
este terminal (no
respondieron
llamados).
Falta Informacién Se agrega ficha
en Datos pendiente.
Ficha Terminal 0051 Generales, tglgs Sin Ficha.
como Superficie
de Total, Tipo de
Buses, etc.
ID era una ubicacién
92 Ficha Terminal 052 | No hay Ficha Sin Ficha. duplicada en listado

XXii




Ficha Terminal

Observacion
Fichas Primera
Version

Observacion Fichas

Versiéon Corregida

RESPUESTA
INDATA
Mayo 2021

de ubicaciones
inicial, por lo cual se
saco en un primer
filtro del catastro.

53

Ficha Terminal 053

Falta incorpora
informacion en
Datos Generales
de Tipo de Buses,
cantidad, Etc.

Se mantiene observacion.

Se informa flota
actual de 33
buses, y la
capacidad
maxima del
recinto es de 15
buses, indicar si
se estacionan
buses en la via
publica.

Respondido.

54

Ficha Terminal 054

Se informa flota
actual de 83
buses, y la
capacidad
maxima del
recinto es de 16
buses, indicar si
se estacionan
buses en la via
publica.

Respondido.

95

Ficha Terminal 055

Falta Incorporar
informacién de
Datos Generales
de Superficie,
Tipo de Buses,
etc.

Se mantiene observacion.

Informacion sobre
superficie se indica
en ficha; tipo de
buses no se pudo
identificar debido a
falta de entrevista
telefonica ni
informacion en
terreno, segun
indicado en ficha.

XXiii




Ficha Terminal

Observacion
Fichas Primera
Version

Se informa flota

actual de 19
buses, y la
capacidad
maxima del
recinto es de 2
buses, indicar si
se estacionan
buses en la via
publica.

Observacion Fichas
Versiéon Corregida

Respondido.

RESPUESTA
INDATA
Mayo 2021

56

Ficha Terminal 056

Se informa flota
actual de 42
buses, y la
capacidad
maxima del
recinto es de 24
buses, indicar si
se estacionan
buses en la via
publica.

Respondido.

57

Ficha Terminal 057

Falta Incorporar
informacion de
Datos Generales
de Superficie,
Tipo de Buses,
etc.

Las Fotografias
del Estado de la
Infraestructura no
corresponde.

Las Fotografias
dela
Infraestructura
Eléctrica no
corresponden.

Sin Ficha.

Encuestador acudioé
aterreno, yle
informaron que
terminal esta en
desuso, ya no
funciona desde mas
de un ano. Por lo
cual, no existen
ningunos datos
relacionados y
ninguna ficha.

58

Ficha Terminal 058

Falta Incorporar
informacién de
Datos Generales
de Superficie,
Tipo de Buses,
etc.

Se mantiene observacion.

Se indica superficie
de buses; dato de
tipo de buses no se
identifico debido a
falta de entrevista

XXiv




NO

Ficha Terminal

Observacion
Fichas Primera
Version

Observacion Fichas
Versiéon Corregida

RESPUESTA
INDATA
Mayo 2021

telefonica y no se

indico en terreno.

Falta Incorporar
Fotografia del
estado de
Infraestructura
Interior.

Se mantiene observacion.

Encuestador no pudo
tomar foto del interior
de la infraestructura,
ya que la oficina
estaba cerrada y
administrador
autorizado para
abrirla no se
encontraba en
terreno.

59

Ficha Terminal 059

Falta Incorporar
informacién de
Datos Generales
de Superficie.
Tipo de Buses,
etc.

Se mantiene observacion.

Se indica superficie
de buses; no se
obtuvo informacion
de tipo de buses
debido a falta de
entrevista telefonica
segun indicado en
fichay sin
informacién obtenida
en terreno al
respecto.

Se informa flota
actual de 40
buses, y la
capacidad
maxima del
recinto es de 12
buses, indicar si
se estacionan
buses en la via
publica.

Respondido.

60

Ficha Terminal 060

Falta Incorporar
informacién de
Datos Generales
de Superficie,
Tipo de Buses,
etc.

Se mantiene observacion.

Se indica superficie
de buses; se indica
tipo de buses.

XXV




61

Ficha Terminal

Ficha Terminal 061

Observacion
Fichas Primera
Version

Falta Informacion
en Datos
Generales.

Observacion Fichas
Versiéon Corregida

Se mantiene observacion.

RESPUESTA
INDATA
Mayo 2021

No se hizo entrevista
telefonica, empresa
Vifiabus se negd
hasta final a
responder entrevista.
Por ende, falta la
informacion.

62

Ficha Terminal 062

Se informa flota
actual de 38
buses, y la
capacidad
maxima del
recinto es de 30
buses, indicar si
se estacionan
buses en la via
publica..

Respondido.

63

Ficha Terminal 063

Sin
Observaciones.

Sin Observaciones.

64

Ficha Terminal 064

Se informa flota
actual de 52
buses, y la
capacidad
maxima del
recinto es de 25
buses, indicar si
se estacionan
buses en la via
publica.

Respondido.

65

Ficha Terminal 065

Se informa flota
actual de 60
buses, y la
capacidad
maxima del
recinto es de 50
buses, indicar si
se estacionan
buses en la via
publica.

Respondido.

XXVi




NO

Ficha Terminal

Observacion
Fichas Primera
Version

Sin Informacién

Observacion Fichas
Versiéon Corregida

RESPUESTA
INDATA
Mayo 2021

66 Ficha Terminal 066 sobre Uso de Subsanado.
Suelo.
No se hizo entrevista
telefonica, empresa
Vinabus se negd
hasta final a
Falta Incorporar responder entrevista.
informacion de Por ende, falta la
Datos Generales . . informacion. Se
- Se mantiene observaciones. , .
de Superficie, calculé la superficie
Tipo de Buses, aproximada via
etc. Google Earth:
Superficie total:
. . 1.960 m2; superficie
67 Ficha Terminal 067 utilizada: 1.308 m2, y
se afadié a la ficha.
Se informa flota
actual de 40
buses, y la
capacidad
maxima del .
recinto es de 18 Respondido.
buses, indicar si
se estacionan
buses en la via
publica.
No se hizo entrevista
Falta Incorporar -
. ., telefonica, empresa
informacion de s ,
Datos Generales Vinabus se nego
68 | Ficha Terminal 068 . Se mantiene observacion. | hasta final a
de Superficie, .
. responder entrevista.
Tipo de Buses,
Por ende, falta la
etc. . 2,
informacion.
69 Ficha Terminal 069 Sin . Sin Observaciones
observaciones
Se informa flota
70 | Ficha Terminal 070 | 2tualde 119 o ondido.
buses, y la
capacidad

XXVii




Observacion Ob i6n Eich RESPUESTA
servacion richas INDATA

Ficha Terminal Fichas Primera

Version Versiéon Corregida Mayo 2021

maxima del
recinto es de 60
buses, indicar si
se estacionan
buses en la via
publica.

Sin
Observaciones.

71 Ficha Terminal 071 Sin Observaciones.

No hay
72 Ficha Terminal 072 | descripcion de Subsanado.
Uso de Suelo.
Falta Incorporar
informacion de
Datos Generales
de Superficie,
Tipo de Buses,
etc.

Se informa flota
actual de 33
buses, y la
capacidad
maxima del
recinto es de 24
buses, indicar si
se estacionan
buses en la via
publica.

Se mantiene observacion

73 Ficha Terminal 073

Respondido.

Duplicado con ID 83,
informacion se
encuentra en ficha ID
83.

Se trata de ascensor.

74 Ficha Terminal 074 Sin Informacién. | Sin Ficha.

75 Ficha Terminal 075 Sin Informacién. | Sin Ficha.

Se trata de ascensor.
76 Ficha Terminal 076 Sin Informacién. | Sin Ficha.

Se informa flota
77 | Ficha Terminal 077 actual de 77 Respondido.
buses, y la

capacidad

XXViii



NO

Ficha Terminal

Observacion
Fichas Primera
Version

maxima del
recinto es de 20
buses, indicar si
se estacionan
buses en la via
publica.

Observacion Fichas
Versiéon Corregida

RESPUESTA
INDATA
Mayo 2021

78

Ficha Terminal 078

Sin
Observaciones.

Sin Observaciones.

79

Ficha Terminal 079

Sin
Observaciones.

Sin Observaciones.

80

Ficha Terminal 080

Se informa flota
actual de 40
buses, y la
capacidad
maxima del
recinto es de 20
buses, indicar si
se estacionan
buses en la via
publica.

Respondido.

81

Ficha Terminal 081

No hay Ficha

Sin Ficha.

ID era una ubicacion
duplicada en listado
de ubicaciones
inicial, por lo cual se
saco en un primer
filtro del catastro.

82

Ficha Terminal 082

Se informa flota
actual de 42
buses, y la
capacidad
maxima del
recinto es de 30
buses, indicar si
se estacionan
buses en la via
publica.

Respondido.

83

Ficha Terminal 083

No hay
informacion de
Uso de Suelo

Subsanado

XXiX




Observacion Observacion Fichas RESPUESTA
Ficha Terminal Fichas Primera Version Corredida INDATA
Version 9 Mayo 2021
84 Ficha Terminal 084 Sin observaciones.
Duplicado del ID 84,
85 Ficha Terminal 085 | Sin Informacién. | Sin Ficha. favor encuentre
informacion en ID 84.
86 Ficha Terminal 086 Sin . Sin Observaciones.
Observaciones.
87 | Ficha Terminal 087 |50 Sin Observaciones.
Observaciones.
Sin entrevista
. o telefonica segun
Falta informacion indicado mediante
88 | Ficha Terminal 088 en Datos Se mantiene observacion. o any e
codigo “A” en ficha; y
Generales. . .
sin datos obtenidos
en terreno.
89 Ficha Terminal 089 | Sin Informacién. | Sin Ficha.
Se informa flota
actual de 110
buses, y la
capacidad
90 | Ficha Terminal 090 | Maxima del Respondido.
recinto es de 40
buses, indicar si
se estacionan
buses en la via
publica.
Encuestador no pudo
acceder a interior del
. ., | Subsana estado de la .
Falta informacién infraestructura. bero no terminal, acceso
91 Ficha Terminal 091  |en el estado de la clura, p negado; por eso,
subsana infraestructura
Infraestructura. . faltan las fotos de la
eléctrica. X
infraestructura
eléctrica.
Se informa flota
92 | Ficha Terminal 092 | 3ctualde 63 Respondido.
buses, y la
capacidad

XXX




NO

Ficha Terminal

Observacion
Fichas Primera
Version

maxima del
recinto es de 15
buses, indicar si
se estacionan
buses en la via
publica.

Observacion Fichas
Versiéon Corregida

RESPUESTA
INDATA
Mayo 2021

93

Ficha Terminal 093

Sin
Observaciones.

Sin observaciones.

94

Ficha Terminal 094

Falta Informacion
de Uso de Suelo.

Subsanado.

Se informa flota
actual de 50
buses, y la
capacidad
maxima del
recinto es de 30
buses, indicar si
se estacionan
buses en la via
publica.

Respondido.

95

Ficha Terminal 095

Sin
Observaciones

Sin observaciones.

96

Ficha Terminal 096

Sin
Observaciones

Sin observaciones.

97

Ficha Terminal 097

No tiene
informacion de
Uso de Suelo

Subsanado.

98

Ficha Terminal 098

No tiene
informacion de
Uso de Suelo

Subsanado.

99

Ficha Terminal 099

Sin
Observaciones.

Sin observaciones.

100

Ficha Terminal 100

Sin informacién
de Uso de Suelo.

Subsanado.

XXXi




NO

Ficha Terminal

Observacion
Fichas Primera
Version

Observacion Fichas
Versiéon Corregida

RESPUESTA
INDATA
Mayo 2021

Uso de suelo no

identificado debido a
falta de informacion
en: PRC y Mapa SlI.

CIP no disponible
debido a no
Falta de . .
, , iy Se mantiene observacion, | respuesta de DOM, a
101 Ficha Terminal 101 Informacion de . : .
CIP no disponible. pesar de varios
Uso de Suelo. !
intentos de
seguimiento por
teléfono y correo
electrénico (favor ver
Planilla Maestra para
mayor detalles).
102| Ficha Terminal 102 |S" Sin Observaciones.
Observaciones.
Falta de
Informacion de
103 | Ficha Terminal 103 | -ocalizacion, g\ nado.
Infraestructura,
Infraestructura
Eléctrica.
Se informa flota
actual de 80
buses, y la
capacidad
104 | Ficha Terminal 104 | Mmaxima del Respondido.

recinto es de 30
buses, indicar si
se estacionan
buses en la via
publica.

105

Ficha Terminal 105

Sin
Observaciones.

Sin Observaciones.

106

Ficha Terminal 106

Se informa flota
actual de 100
buses, y la
capacidad
maxima del
recinto es de 70-

Respondido.

XXXii




NO

Ficha Terminal

Observacion

Fichas Primera

Version

80 buses, indicar

si se estacionan
buses en la via
publica.

Observacion Fichas

Versiéon Corregida

RESPUESTA
INDATA
Mayo 2021

107

Ficha Terminal 107

Se informa flota
actual de 64
buses, y la
capacidad
maxima del
recinto es de 20
buses, indicar si
se estacionan
buses en la via
publica.

Respondido.

108

Ficha Terminal 108

Falta informacion

en Datos
Generales.

Subsanado.

109

Ficha Terminal 109

Sin
Observaciones.

Sin Observaciones.

110

Ficha Terminal 110

Falta de
Informacion.

Subsanado.

111

Ficha Terminal 111

Sin
Observaciones.

Sin Observaciones.

112

Ficha Terminal 112

Sin
Observaciones.

Sin Observaciones.

113

Ficha Terminal 113

Sin
Observaciones.

Sin Observaciones.

114

Ficha Terminal 114

Sin
Observaciones.

Sin Observaciones.

115

Ficha Terminal 115

No hay
informacion de
Uso de Suelo.

Subsanado.

116

Ficha Terminal 116

No hay
informacion de
Uso de Suelo.

Se mantiene observacion.

CIP se recibio tras
entrega corregida;
informacion se
afadio a la ficha.

XXXiii




117

Ficha Terminal

Ficha Terminal 117

Observacion
Fichas Primera
Version

Se informa flota
actual de 40
buses, y la
capacidad
maxima del
recinto es de 4
buses, indicar si
se estacionan
buses en la via
publica.

Observacion Fichas
Versiéon Corregida

Respondido.

RESPUESTA
INDATA
Mayo 2021

La fotografia del
estado de la
Infraestructura
interior no
corresponde.

Subsanado.

118

Ficha Terminal 118

Sin informacién
de Localizacion,
estado
Infraestructura,
Infraestructura
eléctrica.

Subsanado.

119

Ficha Terminal 119

Se informa flota
actual de 32
buses, y la
capacidad
maxima del
recinto es de 8
buses, indicar si
se estacionan
buses en la via
publica.

Respondido.

Sin informacién
de Localizacion,
estado
Infraestructura,
Infraestructura
eléctrica.

Subsanando.

120

Ficha Terminal 120

Sin
Observaciones.

Sin observaciones.

XXXiV




121

Ficha Terminal

Ficha Terminal 121

Observacion
Fichas Primera
Version

Se informa flota

actual de 60
buses, y la
capacidad
maxima del
recinto es de 20
buses, indicar si
se estacionan
buses en la via
publica.

Observacion Fichas
Versiéon Corregida

Respondido.

RESPUESTA
INDATA
Mayo 2021

Sin informacién
de Localizacion,
estado
Infraestructura,
Infraestructura
Electrica.

Subsanado.

122

Ficha Terminal 122

Sin
Observaciones.

Sin Observaciones.

123

Ficha Terminal 123

Se informa flota
actual de 56
buses, y la
capacidad
maxima del
recinto es de 12
buses, indicar si
se estacionan
buses en la via
publica.

Respondido.

Falta Informacion.

Se mantiene observacion
(CIP en proceso de
solicitud)

CIP no se pudo
obtener (ver detalles
en Planilla Maestra).
Se indica F en
nomenclatura y “CIP
no disponible” en vez
de “en proceso de
solicitud”.

124

Ficha Terminal 124

Se informa flota
actual de 150
buses, y la
capacidad

Sin Ficha.

Duplicado del ID 120,
favor ver informacion
ID 120.

XXXV




NO

Ficha Terminal

Observacion
Fichas Primera
Version

maxima del
recinto es de 25
buses, indicar si
se estacionan
buses en la via
publica.

Sin informacién
de Localizacion,
estado
Infraestructura,
Infraestructura
Electrica.

Observacion Fichas
Versiéon Corregida

RESPUESTA
INDATA
Mayo 2021

Duplicado del ID 120,
favor ver informacion
ID 120.

125

Ficha Terminal 125

Se informa flota
actual de 65
buses, y la
capacidad
maxima del
recinto es de 15
buses, indicar si
se estacionan
buses en la via
publica.

Respondido.

Sin informacion
de Localizacion,
estado
Infraestructura,
Infraestructura
Electrica.

Subsanado.

126

Ficha Terminal 126

Sin Informacion.

No hay Ficha.

Duplicado del ID 122,
favor ver informacion
ID 122.

127

Ficha Terminal 127

Sin Informacion.

Sin Observaciones.

128

Ficha Terminal 128

Sin informacion
de Uso de Suelo.

Subsanado

Se informa flota
actual de 35
buses, y la
capacidad
maxima del

Respondido.

XXXVi




NO

Ficha Terminal

Observacion
Fichas Primera
Version

recinto es de 7

buses, indicar si
se estacionan
buses en la via

Observacion Fichas
Versiéon Corregida

RESPUESTA
INDATA
Mayo 2021

publica.
Se informa flota
actual de 20
buses, y la
capacidad
129 | Ficha Terminal 129 maxima del Respondido.
recinto es de 6
buses, indicar si
se estacionan
buses en la via
publica.
Se informa flota Duplicado del ID 120,
actual de 150 favor ver informacién
buses, y la ID 120.
capacidad
maxima del
recinto es de 25
130| Ficha Terminal 130  |buses, indicar si | Sin Ficha.
se estacionan
buses en la via
publica.
Sin informacion.
Duplicado del ID 123,
131 Ficha Terminal 131 Sin Informacion. | Sin Ficha. favor ver informacion
ID 123.
Ficha actualizada
. . con datos del CIP
: . Falta informacion Se mantiene observacion recibido tras entrega
132| Ficha Terminal 132 d (CIP en proceso de . ,
e Uso de Suelo. solicitud) del informe 3; CIP
' NO ARROJA TIPO
DE VIA.
133|  Ficha Terminal 133 | Falta Informacion g, oo,

de Uso de Suelo.

XXXVii




NO

134

Ficha Terminal

Ficha Terminal 134

Observacion
Fichas Primera
Version

Falta Informacion
de Uso de Suelo.

Observacion Fichas
Versiéon Corregida

Se mantiene observacion
(CIP no entrega
informacion).

RESPUESTA
INDATA
Mayo 2021

CIP no entrega esta
informacién.

135

Ficha Terminal 135

Falta Informacion
de Uso de Suelo.

Subsanado.

136

Ficha Terminal 136

Falta de
Informacion.

Subsanado.

137

Ficha Terminal 137

Falta de
Informacion de
Uso de Suelo.

Subsanado.

Se informa flota
actual de 26
buses, y la
capacidad
maxima del
recinto es de 5
buses, indicar si
se estacionan
buses en la via
publica.

Respondido.

138

Ficha Terminal 138

Se informa flota
actual de 80
buses, y la
capacidad
maxima del
recinto es de 25
buses, indicar si
se estacionan
buses en la via
publica.

Respondido.

Falta de
Informacién de
Localizacion,
Infraestructura,
Infraestructura
Eléctrica.

Subsanado.

139

Ficha Terminal 139

Se informa flota
actual de 100
buses, y la

Respondido.

XXXViii




Observacion RESPUESTA

N° Ficha Terminal Fichas Primera %ﬁigzcgzr?ciza: INDATA
Version 9 Mayo 2021
capacidad
maxima del

recinto es de 20
buses, indicar si
se estacionan
buses en la via
publica.

Se informa flota
actual de 16
buses, y la
capacidad
maxima del
recinto es de 7
buses, indicar si
se estacionan
buses en la via
publica.

140 | Ficha Terminal 140 Respondido.

Terminal sin
entrevista telefonica
segun indicado con
codigo A arriba en
ficha, y sin entrega
datos en terreno, por
ende falta cierta
informacién. Se
afnadio la superficie
utilizada estimada en
base a google earth.

Falta Informacién en Datos

141 Ficha Terminal 141 Sin Informacién.
Generales.

142 Ficha Terminal 142 Sin . Sin Observaciones.
Observaciones.

143 Ficha Terminal 143 Sin . Sin Observaciones.
Observaciones.

144 Ficha Terminal 144 Sin . Sin observaciones.
Observaciones.

145| Ficha Terminal 145 | 9" Sin Observaciones.
Observaciones.

XXXiX



NO

146

Ficha Terminal

Ficha Terminal 146

Observacion
Fichas Primera
Version

Sin Informacion.

Observacion Fichas
Versiéon Corregida

Subsanado.

RESPUESTA
INDATA
Mayo 2021

147

Ficha Terminal 147

Se informa flota
actual de 25
buses, y la
capacidad
maxima del
recinto es de 20
buses, indicar si
se estacionan
buses en la via
publica.

Respondido.

148

Ficha Terminal 148

Sin Informacion.

Sin Observaciones.

149

Ficha Terminal 149

Sin Informacion.

Sin Observaciones.

150

Ficha Terminal 150

Falta Informacion
de Superficie del
Terminal.

Subsanado.

Se informa flota
actual de 74
buses, y la
capacidad
maxima del
recinto es de 55
buses, indicar si
se estacionan
buses en la via
publica.

Respondido.

151

Ficha Terminal 151

Sin
Observaciones.

Sin Observaciones.

152

Ficha Terminal 152

Se informa flota
actual de 24
buses, y la
capacidad
maxima del
recinto es de 10
buses, indicar si

Respondido.

x|




Observacion Ob i6n Eich RESPUESTA
servacion richas INDATA

N° Ficha Terminal Fichas Primera

Versién Versiéon Corregida Mayo 2021

se estacionan
buses en la via
publica.
153 Ficha Terminal 153 Sin . Sin Observaciones.
Observaciones.

Sin

154 Ficha Terminal 154 .
Observaciones.

Sin Observaciones.

Se informa flota
actual de 26
buses, y la
capacidad
maxima del
recinto es de 20
buses, indicar si
se estacionan
buses en la via
publica.

156| Ficha Terminal 156 Sin . Sin Observaciones.
Observaciones.

155|  Ficha Terminal 155 Respondido.

Uso de Suelo no
157 Ficha Terminal 157 menciona Sin Observaciones.
Transporte.

158 Ficha Terminal 158 Falta Informacién. | Sin Observaciones.

Terminal sin
entrevista telefonica
segun indicado con
codigo A arriba en
ficha, y sin entrega
datos en terreno, por
ende falta cierta
informacion

Falta Informacién | Falta informacion sobre
de Superficie del | buses
Terminal. livianos/medianos/pesado.

159 Ficha Terminal 159

Se informa flota
actual de 69
buses, y la
capacidad
maxima del
recinto es de 20

Respondido.
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buses, indicar si

se estacionan
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publica.

Observacion Fichas
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INDATA
Mayo 2021

160

Ficha Terminal 160

Se informa flota
actual de 70
buses, y la
capacidad
maxima del
recinto es de 12
buses, indicar si
se estacionan
buses en la via
publica.

Respondido.

161

Ficha Terminal 161

Sin
Observaciones.

Sin Observaciones.

162

Ficha Terminal 162

Falta Informacion.

Falta informacion sobre
buses

livianos/medianos/pesado.

Terminal sin
entrevista telefonica
segun indicado con
codigo A arriba en
ficha, y sin entrega

datos en terreno, por

ende falta cierta
informacion

163

Ficha Terminal 163

Sin
Observaciones.

Sin Observaciones.

164

Ficha Terminal 164

Falta Informacion
de Superficie del
Terminal.

Subsanado.

165

Ficha Terminal 165

Se informa flota
actual de 25
buses, y la
capacidad
maxima del
recinto es de 5
buses, indicar si
se estacionan
buses en la via
publica.

Respondido.
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servacion richas INDATA

N° Ficha Terminal Fichas Primera

Versién Versiéon Corregida Mayo 2021

Se informa flota
actual de 25
buses, y la
capacidad
166 Ficha Terminal 166 | M2Xima de! Respondido.
recintoes de 5
buses, indicar si
se estacionan
buses en la via
publica.
Se informa flota
actual de 72
buses, y la
capacidad
167 | Ficha Terminal 167 | maxima del Respondido.
recinto es de 25
buses, indicar si
se estacionan en
la via publica.

168 Ficha Terminal 168 | Sin Informacién. | Sin Observaciones.

169 Ficha Terminal 169 | Sin Informacién. | Sin Observaciones.

Terminal sin
entrevista telefonica
segun indicado con
codigo A arriba en
ficha, y sin entrega
datos en terreno, por
ende falta cierta
informacion

No se trata de
terminal, se utiliza
171| Ficha Terminal 171 | Sin Informacion. | Sin Ficha. como dependencia
de oficina y tiene 4
buses estacionados.

Falta Informacion sobre
170 Ficha Terminal 170 | Sin Informaciéon. | Buses
Livianos/medianos/pesado.

Terminal sin
179 Ficha Terminal 172 Sin Informacion. Falta informacion en Datos entrgwgta_telefonlca
Generales. segun indicado con

codigo A arriba en
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ficha, y sin entrega

datos en terreno, por
ende falta cierta
informacion

173

Ficha Terminal 173

Sin Informacién.

Sin Observaciones.

174

Ficha Terminal 174

Sin Informacién.

Sin Observaciones.

175

Ficha Terminal 175

Falta informacion
de Superficie del
Terminal.

Subsanado.

Se informa flota
actual de 68
buses, y la
capacidad
maxima del
recinto es de 25
buses, indicar si
se estacionan en
la via publica.

Respondido.

176

Ficha Terminal 176

Se informa flota
actual de 68
buses, y la
capacidad
maxima del
recinto es de 25
buses, indicar si
se estacionan en
la via publica..

Respondido.

177

Ficha Terminal 177

Sin informacién
de Localizacion,
Estado de
Infraestructura e
Infraestructura
Eléctronica.

Sin Ficha.

Terminal duplicado
del ID 153, favor ver
ID 153.

178

Ficha Terminal 178

Falta informacion
de Datos
Generales.

Subsanado.
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Versiéon Corregida

N° Ficha Terminal

179

Ficha Terminal 179

Version

Sin Informacion.

Sin Observaciones.

Mayo 2021

180

Ficha Terminal 180

Sin Informacién.

Sin Observaciones.

181

Ficha Terminal 181

Sin Informacién.

Falta Informacién en Datos

Generales.

Terminal sin
entrevista telefonica
segun indicado con
codigo A arriba en
ficha, y sin entrega
datos en terreno, por
ende falta cierta
informacion.

182

Ficha Terminal 182

Sin Informacién.

Sin Observaciones.

183

Ficha Terminal 183

Sin Informacién.

Sin Observaciones.

184

Ficha Terminal 184

Sin Informacién.

Sin Observaciones.

185

Ficha Terminal 185

Sin Informacién.

Sin Observaciones.

186

Ficha Terminal 186

Sin Informacién.

Sin Observaciones.

187

Ficha Terminal 187

Sin Informacién.

Sin Observaciones.

188

Ficha Terminal 188

Sin Informacion.

Sin Observaciones.

189

Ficha Terminal 189

Sin Informacion.

Sin Observaciones.

190

Ficha Terminal 190

Sin Informacion.

Sin Observaciones.
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Ficha Terminal Fichas Primera Version Corredida INDATA
Version 9 Mayo 2021
191 Ficha Terminal 191 Sin . Sin Observaciones.
Observaciones.
192 Ficha Terminal 192 Sin . Sin Observaciones.
Observaciones.
193 Ficha Terminal 193 Sin . Sin Observaciones.
Observaciones.
194 Ficha Terminal 194 | Sin Informacién. | Sin Observaciones.
. . Sin . ,
195 Ficha Terminal 195 Observaciones. Sin Observaciones.
196 Ficha Terminal 196 | Sin Informacién. | Sin Observaciones.
. . Sin . .
197 Ficha Terminal 197 Observaciones. Sin Observaciones.
198 Ficha Terminal 198 | Sin Informacién. | Sin Observaciones.
199 Ficha Terminal 199 | Sin Informacién. | Sin Observaciones.
200 Ficha Terminal 200 Sin Informacion. | Sin Observaciones.
201 Ficha Terminal 201 Sin Informacion. | Sin Observaciones.
202| Ficha Terminal 202 | Sin Informacion. | Sin Observaciones.
203| Ficha Terminal 203 | Sin Informacion. | Sin Observaciones.
204 | Ficha Terminal 204 | Sin Informacion. | Sin Observaciones.
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N° Ficha Terminal Fichas Primera
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205 Ficha Terminal 205 | Sin Informacién. | Sin Observaciones.

206 Ficha Terminal 206 | Sin Informacién. | Sin Observaciones.

207 Ficha Terminal 207 Sin Informacion. | Sin Observaciones.

Terminal sin
entrevista telefonica
segun indicado con
Sin Informacién en Datos | cddigo A arriba en
Generales. ficha, y sin entrega
datos en terreno, por
ende falta cierta

208 Ficha Terminal 208 Sin Informacion.

informacion.
Falta Informacion de Datos | Entrevista telefonica
. . . . Generales tales como realizada pero sin
209| Ficha Terminal 209 | Sin Informacion. P
Buses responder esta

Livianos/medianos/pesados. | pregunta.

210 Ficha Terminal 210 Sin Informacion. | Sin Observaciones.

Encuestador sact
foto del patio interior
desde lejos, junto
Falta incorporar Fotografia | con el acceso al

de Patio Interior. terminal. “Fotografia
interior” se refiere a
la infraestructura
interior.

211 Ficha Terminal 211 Sin Informacién.

212 Ficha Terminal 212 Sin Informacion. | Sin Observaciones.

213| Ficha Terminal 213 | Sin Informacion. | Sin Observaciones.

214 Ficha Terminal 214 Sin Informacién. | Sin Observaciones.
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Ficha Terminal

Ficha Terminal 215

Observacion

Fichas Primera

Version

Sin Informacién.

Observacion Fichas
Versiéon Corregida

Falta Informacién en Datos
Generales tales como Tipos
de servicios, etc.

RESPUESTA
INDATA
Mayo 2021

Terminal sin
entrevista telefonica
segun indicado con
codigo A arriba en
ficha, y sin entrega
datos en terreno, ya
que se nego acceso
a terminal, segun
codigo C, por ende
falta cierta
informacion.

216

Ficha Terminal 216

Sin Informacion

Falta Informacion en Datos
Generales tales como Tipos
de servicios, etc.

Terminal sin
entrevista telefonica
segun indicado con
codigo A arriba en
ficha, y sin entrega
datos en terreno, ya
que se nego acceso
a terminal, segun
codigo C, por ende
falta cierta
informacion.

217

Ficha Terminal 217

Sin Informacion.

Falta Informacion en Datos
Generales tales como Tipos
de servicios, etc.

Terminal sin
entrevista telefonica
segun indicado con
codigo A arriba en
ficha, y sin entrega
datos en terreno, ya
que se nego acceso
a terminal, segun
codigo C, por ende
falta cierta
informacion.

218

Ficha Terminal 218

Sin Informacién.

Sin Observaciones.

219

Ficha Terminal 219

Sin Informacion.

Falta Informacion en Datos
Generales tales como Tipos
de servicios, etc.

Terminal sin
entrevista telefonica
segun indicado con
codigo A arriba en
ficha, y sin entrega
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datos en terreno, ya

que se nego acceso
a terminal, segun
codigo C, por ende
falta cierta
informacién.

220

Ficha Terminal 220

Sin Informacion.

Falta Informacion en Datos
Generales tales como Tipos
de servicios, etc.

Terminal sin
entrevista telefonica
segun indicado con
codigo A arriba en
ficha, y sin entrega
datos en terreno, ya
que se nego acceso
a terminal, segun
codigo C, por ende
falta cierta
informacion.

221

Ficha Terminal 221

Sin Informacion.

Falta Informacion en Datos
Generales tales como Tipos
de servicios, etc.

Terminal sin
entrevista telefonica
segun indicado con
codigo A arriba en
ficha, y sin entrega
datos en terreno, por
ende falta cierta
informacion.

222

Ficha Terminal 222

Sin Informacién.

Las Fotografias
corresponden a un paradero
en la via publica, se solicita
aclarar.

Se trata de un
paradero en via
publica; informacion
se corrigio en ficha.

223

Ficha Terminal 223

Sin Informacion.

Sin Observaciones.

224

Ficha Terminal 224

Sin informacion
de Uso de Suelo.

Sin Observaciones.

225

Ficha Terminal 225

Sin Informacion.

Sin Ficha.

Terminal ya no
existe, duefio informo
que terreno se esta
arrendando a
empresa de
camiones, segun
informado en
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entrevista telefonica.
Informacion se
verificd y corrobord
en terreno.
Las Fotografias Se trata de paradero
226|  Ficha Terminal 226 | Sin Informacign, | COTésPonden a un paradero| en via plblica;
en la via publica, se solicita |informacién se
aclarar. corrigio en ficha.
227| Ficha Terminal 227 | Sin Informacion. | Sin Observaciones.
228 | Ficha Terminal 228 | Sin Informacion. | Sin Ficha.
229 | Ficha Terminal 229 | Sin Informacion. | Sin Observaciones.

230

Ficha Terminal 230

Sin Informacién.

Sin Observaciones.
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